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1 Zielsetzung

Bedeutung der Mit dem ,Fuverkehrs-Check NRW* unterstitzt das Verkehrsministe-

FuBverkehrs-Checks rium des Landes Nordrhein-Westfalen die Mitgliedskommunen im Zu-
kunftsnetz Mobilitdt NRW die Kommunen dabei, die Bedingungen fiir
den Fullverkehr professionell unter die Lupe zu nehmen und zu ver-
bessern.

Mittlerweile wurden seit 2019 in 34 Stadten und Gemeinden die Ful3-
verkehrs-Checks in Nordrhein-Westfalen durchgefiihrt. Um die Ziele,
die Methodik und die Umsetzung der Fuldigangerforderung in den Mit-
gliedskommunen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW weiter bekannt zu
machen und zu verankern, wurden im Jahr 2022 weitere zwolf Ful3-
verkehrs-Checks ausgeschrieben.

So wird mithilfe eines umfassenden Programms und einer fachlichen
Begleitung durch ein Verkehrsplanungsbiiro die Verwaltung fir die
Belange des Fuldverkehrs sensibilisiert. Gemeinsam mit den Blrge-
rinnen und Birgern werden Verbesserungsmaoglichkeiten und Hand-
lungsempfehlungen herausgearbeitet, mit denen die nachhaltigste
Form des Verkehrs gefordert wird.

Die Bedeutung der Fuldverkehrs-Checks in NRW wurden auch in der
Koalitionsvereinbarung von CDU und Gruanen im Juni 2022 hervorge-
hoben.

Wir nehmen den FulBverkehr in den Blick mit dem Ziel, komfor-
table, sichere und barrierefreie Wege und Strallenquerungen zu
schaffen. Wir werden das Programm ,FulBverkehrscheck NRW*
daftir ausweiten. Dabei werden die Kommunen systematisch fiir
die Umsetzung von sicheren und attraktiven FuBwegen und Ful3-
verkehrsnetzen und deren Finanzierungsmaoglichkeiten beraten.
Zudem wollen wir gemeinsam mit den Kommunen Angstrdume
beseitigen und damit Umwege vermeiden.

Denn Gehen ist die Basis jeglicher Mobilitat und sollte hinsichtlich der
Flachen- und Zeitgerechtigkeit sowie insgesamt der Wertigkeit starker
in den Fokus der Verkehrsplanung gestellt werden.

1 ZUKUNFTSVERTRAG FUR NORDRHEIN-WESTFALEN. Koalitionsvereinbarung von
CDU und GRUNEN 2022-2027. Juni 2022. S. 38

o
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FuBverkehrs-Checks Die FulRverkehrs-Checks wurden im Wesentlichen von April bis No-
in NRW 2022 vember durchgefiihrt und bis Ende 2022 abgeschlossen.

Abbildung 1-1:  Ziele der FulBverkehrs-Checks NRW 2022

FURVERKEHRS-CHECKS

N
Ziele der FuRverkehrs-Checks

Sensibilisierung fir die Belange des FuRverkehrs

Aufzeigen konkreter Handlungsméglichkeiten fur
die Verbesserung des FuRverkehrs

i ZUKUNFTSNETZ
' MOBILITAT

FuBverkehr in das Bewusstsein von Politik,
Verwaltung und Biirgerschaft riicken

Initiierung & Aufbau einer

fachbereichslbergreifenden
Zusammenarbeit im Themenfeld Mobilitat

Modellkommunen 2022 32 Mitgliedskommunen haben sich um die Durchfuhrung der Fulver-
kehrs-Checks 2022 beworben, zwolf Modellkommunen wurden durch
das Ministerium fur Verkehr des Landes NRW und das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW ausgewahlt.

In der Koordinierungsstelle Rheinland waren dies die Stadte Aachen,
Lohmar und die Gemeinde Marienheide, in der Koordinierungsstelle
Rhein-Ruhr die Stadte Dormagen, Rommerskirchen und Sprockhdvel,
in der Koordinierungsstelle Westfalen-Lippe die Stadte Billerbeck, Ib-
benbiren, Isselburg, Lage, Sendenhorst und die Gemeinde Hévelhof.
Das Planungsbiro VIA arbeitete 2022 in den Stadten Dormagen, Is-
selburg, Lage, Lohmar und Sprockhével und der Gemeinde Marien-
heide.

o
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Abbildung 1-2:  Modellkommunen fiir die FuBverkehrs-Checks NRW
2022

5
, ‘ 1 Spr(pk_héve/l*' t
V8 B
B L R
18 BN 0
BT L
{ona

W <NV
o ‘%},w
' R

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Folie aus der Auftaktveranstaltung 2022

Methodik und Ablauf der Die Methodik wurde fir NRW Uber den Leitfaden zur Durchfiihrung von
FuBverkehrs-Checks FuRverkehrs-Checks?2 weitgehend definiert. In jeder Kommune fanden
in der Regel sechs Termine statt:

e interner Startertermin mit der Verwaltung der Modellkommune

¢ Auftaktveranstaltung als 6ffentlich beworbene Blrgerveranstal-
tung

e zwei Begehungen vor Ort mit Burgerinnen und Burgern, Politik
und Verwaltung

e Abschlussveranstaltung als 6ffentlich beworbene Blrgerveran-
staltung

e Vorstellung in einem politischen Gremium.

2 Zukunftsnetz Mobilitdét NRW: FuRverkehrs-Checks — Leitfaden zur Durchfiihrung. Koéin
2018

O
VIA.-- 10
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Die Vorstellung des Projektes in einem politischen Gremium der Kom-
mune ist erst seit dem Jahr 2022 als weiterer Baustein enthalten.

Abbildung 1-3:  Ablauf der FulBverkehrs-Checks NRW 2022

Vorbereitung

Erste Analyse vor Ort; Organisation Gesamtprojekt

2
( Auftaktworkshop

Einbindung der kommunalen Akteure

WV
d Begehungen

\_ Zwei Begehungen in ausgew&dhlten Quartieren

N2

(
Abschlussveranstaltung
\_ Diskussion von Malnahmen & Strategien

S N NS

Vv

Nachbereitung

Abschlussdokumentation mit Empfehlungen
fir Politik und Verwaltung

N

Vorstellung im politischen Ausschuss

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Grafik aus dem Bewerbungsflyer 2022

Der Ablauf, die Inhalte und die Ergebnisse dieser Veranstaltungen in
der Stadt Dormagen werden im Folgenden beschrieben. Alle Veran-
staltungsformate konnten in Dormagen als Prasenzveranstaltung
durchgefiihrt werden.

®
VIA- .
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2 Ausgangslage in Dormagen

Die Stadt Dormagen hat als groRe kreisangehdrige Stadt des Rhein-
Kreis Neuss 65.500 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand:
31.12.2021). Sie umfasst eine Flache von 85,5 km?.

Bereits seit langerem leitet die Stadt Dormagen eine Neuausrichtung
des Mobilitatsverhalten ein. Nach dem OPNV und dem Radverkehr soll
nun der Fokus starker auf den Fullverkehr gelegt werden. Die Stadt
sieht sich als Aufsteiger in der FuRverkehrsforderung und hat dabei
bereits verschiedene EinzelmaRnahmen sowie strukturelle Malnah-
men zur Berucksichtigung des Fullverkehrs angestofien. So wurden
bereits zahlreiche Bushaltestellen barrierefrei umgebaut, Ortsmittel-
punkte fulverkehrsfreundlich umgestaltet und wichtige Fullwegeach-
sen durch Nullabsenkungen und taktilen Leitelementen sowie akusti-
schen Signalen an LSA an die Bedurfnisse des FuRverkehrs ange-
passt. Mit der Einrichtung einer Stelle im Mobilitdtsmanagement ver-
folgt die Stadt zudem das Ziel der Starkung des Umweltverbunds und
somit auch des Fulverkehrs.

Das Untersuchungsgebiet der FulRverkehrs-Checks konzentriert sich
entsprechend der Bewerbung der Stadt Dormagen auf den Stadtkern.
Dort stehen insbesondere die FulRwege-Verbindungen von den an-
grenzenden Wohnvierteln im Norden, Osten und Westen zur Ful3gan-
gerzone Kdlner Stra’e im Vordergrund als auch die Schulwegsiche-
rung.

Die folgende Tabelle stellt die Ausgangssituation basierend auf der
Bewerbung der Stadt Dormagen dar. Sie gibt unter anderem die vor-
handenen Ansatze und bereits durchgeflihrten Aktivitaten zur Fuldver-
kehrsférderung in der Stadt Dormagen sowie zu den gewlinschten
thematischen Schwerpunkten der FuRverkehrs-Checks wieder:

@
VIA-- 12
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Tabelle 2-1:

Basiskennziffern

Entwicklungsstufe
FuBverkehrsforde-
rung

Aktivitaten zum
Thema FuBRverkehr

Verkehrspolitische
Zielsetzung /
Konzepte zum FuB3-
verkehr

Motivation zur
Teilnahme

Thematische
Schwerpunkte

Untersuchungsgebiet

Einbindung der
Akteure

V |Agsboro

Ausgangslage in der Stadt Dormagen

Einwohner: 64.500 (31.12.2020)
Flache: 85,5 km?

15 % Modal Split (geschatzt)
Aufsteiger-Kommune in der FuBverkehrsférderung

fuBRgangerfreundliche Umgestaltung von Ortsmittel-
punkten

flachendeckender barrierefreier Umbau von Bushal-
testellen

Vorgabe ,Qualitat FuRgangerfreundliche Erschlie-
Rung” bei stadtebaulichen Wettbewerben
barrierefreie Umgestaltung wichtiger FulRwegeach-
sen durch Nullabsenkungen, taktile Leitelemente an
LSA ,z.B. auf OstpreuRenallee (Hauptwegeachse
Seniorenheim)

noch keine zielgerichtete Strategie oder verbindli-
che Grundsatzbeschlisse

durch Einrichtung der Stelle des Mobilitdtsmana-
gers soll Umweltverbund weiter gestarkt werden

noch nicht ausgeschdpfte Potenziale erschliel3en
Sensibilisierung fir Fultférderung als verwaltungs-
Ubergreifende Aufgabe

Empfehlungen durch FVC soll Ful3¢férderung in Poli-
tik und Verwaltung verstetigen und dauerhaft hohe-
ren Stellenwert beschaffen

FuBwegeverbindungen (Umfeld FuRgangerzone)
Schulwege und Querungen (trennende Wirkung
Hauptstralien)

Barrierefreiheit

Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat (Markt-
platz/MarktstralRe)

Stadtkern

Lenkungskreis Mobilitat: Mobilitatsmanager, Ver-
kehrsplanung etc.

Vertreter der Fraktionen

Zivilgesellschaftliche Akteure: Seniorenbeirat,
Schwerbehinderten/Sehbehindertenvertreter, Schu-
len, Einzelhandelsvertreter, interessierte Blurger-
schaft

13
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Presse und Medienarbeit

Auf der Webseite der Stadt wurde die Teilnahme an den FulRverkehrs-
Checks 2022 in Dormagen kommuniziert und zur Beteiligung an den
offentlichen Veranstaltungen aufgerufen.

Einen weiteren Beitrag zum FuBverkehrs-Check in der Stadt Dorma-
gen verdffentlichte z.B. die Neul3-Grevenbroicher Zeitung / Rheini-
sche Post.

Abbildung 2-1:  Ausschnitt aus der Website der Neul3-Grevenbroi-
cher Zeitung/Rheinische Post

NGZ ONLINE Abo &Service Digitale Zeitung Mewsletter Podcasts RBP4 testen Q e
NRW POLITIK SPORT PANORAMA KULTUR WIRTSCHAFT LEBEN MEINUNG = MENU

NRW / Stadte / Dormagen / Landesprojekt in Dormagen: Stadt soll FuBganger-freundlich werden

we+ Landes-Projekt in Dormagen . [

Stadt soll Fugdnger-freundlich werden

Quelle: https://rp-online.de/nrw/staedte/dormagen/landesprojekt-in-dormagen-stadt-soll-fussga-
enger-freundlich-werden_aid-69002031

O
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3 Veranstaltungen in Dormagen

Die Ansprechpartner fur die FuRverkehrs-Checks in der Stadt Dorma-
gen waren Dennis Fels, Mobilitatsmanager aus dem Fachbereichen
Stadtebau sowie Peter Tummers, Leiter Verkehrsplanung bei den
Technischen Betrieben Dormagen.

Am 2. Mai 2022 hat Verkehrsministerin Ina Brandes dem Technischen
Beigeordneten Dr. Martin Brans und dem Mobilitatsmanager Dennis
Fels personlich zur Teilnahme am FuRverkehrs-Check 2022 gratuliert
und ihnen die Teilnahme-Urkunde Ubergeben.

Abbildung 3-1:  Urkundeniibergabe in Dormagen

n Leichte Sprache %, Kontakt

Tourismus & Freizeit v Leben in Dormagen v Kunst & Kultur ~  Wirtschaft & Standort v

ST

Hohere Aufenthaltsqualltat nachhaltlgere
Fortbewegung: Dormagen macht den
~FuBverkehrs-Check 2022“

Es ist die einfachste und umweltfreundlichste Fortbewegungsart der Welt - deshalb soll das ZufuBgehen in
Dormagen nun mehr Aufmerk-samkeit bekommen. Beim landesweiten Wettbewerb um einen professi-onellen
JFuBverkehrs-Check” wurde Dormagen vom Verkehrsministeri-um des Landes Nordrhein-Westfalen und dem
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW als eine von zwdlf Kommunen ausgewahlt. Dazu hat Verkehrsmi-nisterin Ina
Brandes dem Dormagener Technischen Beigeordneten Dr. Martin Brans und dem Mobilitatsmanager Dennis
Fels heute (2. Mai) personlich gratuliert und ihnen die Teilnahme-Urkunde Gbergeben.

LZufuBgehen halt fit und ist gut fars Klima", so Verkehrsministerin Ina Brandes. ,Um sicher und bequem zur

Arbeit, in die Schule oder zum Einkaufen zu gehen, brauchen wir fuBgangerfreundLlich gestaltete We-ge und
Platze. Mit den FuBverkehrs-Checks unterstitzen wir Stadte, Kreise und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen
dabei, FuBwesge attrakti-ver und sicherer zu machen. Ich freue mich, dass ietzt auch Dormagen unser Angebot

Quelle:  https://www.dormagen.de/news/hoehere-aufenthaltsqualitaet-nachhaltigere-fortbewe-
gung-dormagen-macht-den-fussverkehrs-check-2022

3.1 Interner Starter-Termin

Am 18. Mai 2022 fand ein verwaltungsinterner digitaler Startertermin
statt. Herr TUmmers und Herr Fels von der Stadt Dormagen, Bereich
Verkehrsplanung, begrifite die Teilnehmenden und bat um eine kurze

o
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Untersuchungsraum

Vorstellungsrunde. Er stellte bisher umgesetzte Mallnahmen fiir die
FuRverkehrsférderung vor. Aktuelle Projekte der Kommune sind u.a.
der flachendeckende barrierefreie Umbau von Bushaltestellen, Null-
absenkungen an Querungen und die Einrichtung von taktilen Leitsys-
temen und akustischen Signalen an Lichtsignalanlagen. Aul3erdem
werden die Belange des Fullverkehrs im Lenkungskreis Mobilitat und
in verschiedenen stadtebaulichen Konzepten eingebracht. Herr Fels,
Mobilitditsmanager der Stadt Dormagen, betonte die geplante strate-
gische Herangehensweise seitens der Stadt und erlauterte die Inhalte
der Bewerbung der Stadt Dormagen auf die FuRverkehrs-Checks.

Herr Hornig, Zukunftsnetz Mobilitat NRW, Koordinierungsstelle Rhein-
Ruhr und Frau Fromberg, Planungsburo VIA stellten die FuRverkehrs-
Checks in ihren Zielen und in ihrer Methodik vor. Frau Krienke, Pla-
nungsbiro VIA erlduterte die ersten Analyseergebnisse: Wichtige
Quellen und Ziele, Bushaltestellen und Buslinien sowie Geschwindig-
keitszonen sind im Untersuchungsgebiet verortet worden. Auch wur-
den die FuRgangerunfalle im Untersuchungsgebiet nach Unfallkate-
gorie und -typ analysiert und kartografisch dargestellt.

Die in der Bewerbung genannten moglichen raumlichen Schwer-
punkte wurden diskutiert. Man einigte sich, dass der Fokus der Bege-
hung auf dem Stadtkern liegen soll, wobei die FulRwegeachse in den
Stadltteil Rheinfeld auch bertcksichtigt werden sollte.

Beide Begehungen sollten Ubertragbare Empfehlungen fur andere
Stadtviertel in Dormagen ergeben.

Die folgende Karte zeigt den Untersuchungsraum in Dormagen in der
Ubersicht:

o
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Abbildung 3-2:  Untersuchungsraum in der Stadt Dormagen

Unfallanalyse Zudem sind von der Polizei die Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung aus
den Jahren 2017 bis Mai 2022 zur Verfugung gestellt worden. Die Un-
falle wurden kartografisch verortet; die folgende Karte zeigt das Ergeb-
nis:

Abbildung 3-3:  Unfélle mit FulBverkehrsbeteiligung in der Innenstadt
in den Jahren 2017 bis Mai 2022
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Insgesamt sind im Untersuchungsgebiet 36 Fuliverkehrsunfalle in
4,5 Jahren mit Personenschaden polizeilich registriert worden. Einige
davon mit Schwerverletzten, die meisten jedoch mit leichtverletzten
Personen. Eine Unfallbelegung zeigt sich auf jeden Fall auf der Achse
FlorastralRe / Walhovener Stralle (L 280), wobei der Knotenpunkt mit
der B 9, aber auch die Knotenpunkte mit der Rémerstralle und der
Krefelder Stral’e herausstechen. In Dormagen dominant sind die Ab-
biegeunfélle und Uberschreiten-Unfalle3.

Kartografisch verdeutlicht wurden zudem die vorhandenen Daten zur
Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet:

Abbildung 3-4:  Verkehrsbelastungsdaten Dormagen
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Terminplanung Folgende Termine wurden vereinbart:
o Auftakt-Workshop: Mittwoch, 10. August 2022
¢ erste Begehung: Dienstag, 18. Oktober 2022

3 Abbiege-Unfall laut Merkblatt zur 6rtlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M
Uko):
Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt mit einem, den Vorrang Anderer zu beach-
tenden Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden
Verkehrsteilnehmer (auch Ful3ganger) an Kreuzungen, Einmindungen, Grundstiicks- oder
Parkplatzzufahrten.
Uberschreiten-Unfall laut Merkblatt zur ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen
(M Uko:
Unfall, der durch einen Konflikt zwischen einem die Fahrbahn uberschreitenden Fulganger
und einem Fahrzeug ausgeldst wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen ist.

o
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Presse- und Offentlich-
keitsarbeit

Dokumentation

o zweite Begehung: Mittwoch, 19. Oktober 2022
o Abschluss-Workshop: Montag, 14. November 2022.

Die Stadt Dormagen entschied sich, die anstehenden Veranstaltun-
gen uber die ortliche Presse bekannt zu machen sowie bekannte Per-
sonenkreise, Initiativen und Netzwerke personlich anzusprechen und
einzuladen.

Die Prasentation und das Protokoll zum Startertermin sind im Anhang
des Berichts zu finden.

3.2 Auftakt-Workshop

Herr Erik Lierenfeld, Blrgermeister der Stadt Dormagen begrifte die
Teilnehmenden per Videobotschaft und aufdert seine Freude und die
Motivation seitens der Verwaltung an der Teilnahme der Fulverkehrs-
Checks. Herr Peter Tummers, Technische Betriebe Dormagen und
Herr Dennis Fels, Mobilitatsmanager der Stadt Dormagen begruften
ebenfalls die Teilnehmenden und stellen die Ziele und die Erwartungen
der Stadt Dormagen vor. Ulrich Hornig, Zukunftsnetz Mobilitat NRW
erlauterte das Gesamtprojekt der FulRverkehrs-Checks. Andrea From-
berg, Dominik Kerl und Kathrin Krienke, Planungsbuiro VIA erlauterten
erste Analyseergebnisse und prasentierten die Routenvorschlage fir
die anstehenden Begehungen.

Abbildung 3-5:  Auftaktveranstaltung in Dormagen

o
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Nach der Vorstellung des Projekts im Plenum versammelten sich die
rund 20 Teilnehmenden an zwei Thementischen. An diesen wurden
grundséatzliche Fragen zum Zuful3gehen in Dormagen besprochen und
die Routen anhand von Karten diskutiert. Auf die Frage, was verbes-
sert werden musse, damit man gerne bzw. noch lieber zu Fuld gehen
wurde, kamen folgende Beitrage:

Verkehrssicherheit erhéhen
Vereinheitlichung der Gehwegoberflachen und -breiten

Instandsetzung der Gehwege und Gehwegoberflachen (u.a.
Kolner Strafe)

Absenkungen an Querungsstellen
Ampelschaltungen flr zu Fuld Gehende optimieren
Dominanz des Kfz-Verkehrs reduzieren

o Kfz-Parken auf Gehwegen ahnden und unterbinden

o Kfz-Geschwindigkeiten reduzieren zur Senkung des
Larmpegels (v.a. Florastrale)

o Schwerverkehr reduzieren
mehr Sitzgelegenheiten entlang der Wege und an Platzen
schattenspendende Elemente fur Ruhemaoglichkeiten
Trinkwasserbrunnen einrichten

Regeleinhaltung und Rilcksichtnahme aller Verkehrsteilneh-
menden.

Folgende Mangel wurden fir die Begehungen mitgeben:

Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr in der FulRgangerzone
Gemeinsame Rad- und FuRwege fuhren haufig zu Konflikten

Radfahrende nutzen auf der Krefelder Stralle den Gehweg in
Gegenrichtung

Barrieren auf Nebenanlagen, wie Milltonnen und Stadtmobiliar

Sitzgelegenheiten fehlen.

Konkret wurden folgende Problembereiche im Umfeld der Routen-
vorschlage genannt:

FulRgangerzone Kolner Straflte: Konflikte zwischen Rad- und
Fulverkehr

Krefelder Stralie: Uneinheitliche Gehwegbreiten und unattrak-
tive Oberflache

o
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o Krefelder Stralle/Weingartenstralie: subjektives Unsicherheits-
gefiihl, Unfallgefahr, Uberpriifung des Kfz-Parkens notwendig

e Marktplatz: Aufenthaltsqualitat kdnnte erhéht werden

¢ Helblchelstr./Langemarkstr.: als gefahrlich empfundener Kno-
tenpunkt im Schulumfeld

e CastellstralRe: Wegebreiten zu schmal, Oberflachen nicht bar-
rierefrei

e Friedrich-Ebert-Strale: gesicherte Querungen zwischen
Ubierstr. und Helblchelstr. sind erwiinscht

o Romerstralle: hohe Trennwirkung der Strale

Die vorab erarbeiteten thematischen Schwerpunkte wurden weitest-
gehend in den Beitragen bestatigt und in der weiteren Bearbeitung ver-
folgt. Diese sind:

e Schulwegsicherung

e Verkehrssicherheit

¢ Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat
e Barrierefreiheit

o Starkung der FuRRwege.

Routenvorschlige Die Routen fur die beiden Begehungen wurden diskutiert und Alterna-
tiven oder Ergdnzungen vorgeschlagen. Die folgenden Abbildungen
zeigen die nach den Anregungen im Auftakt-Workshop modifizierten
Routen:

Abbildung 3-6: Begehung Route 1
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Far die zweite Begehung wurde folgende Route festgelegt:

Abbildung 3-7: Begehung Route 2
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Die Prasentation und das Protokoll zum Auftakt-Workshop sind im An-
hang des Berichts zu finden.

Auch Uber die Internetseite der Stadt Dormagen wurde der Auftakt-
workshop kommuniziert.

Abbildung 3-8:  Pressemitteilung zum Auftaktworkshop

Stadt ladt zur Auftaktveranstaltung
~FuBverkehrs-Check” ein

Als eine von zwolf Kemmunen in Nordrhein-Westfalen nimmt die Stadt Dormagen am landesweiten
#FuBverkehrs-Check NRW" teil. Zum Auftakt l&dt die Stadt alle Biirgerinnen und Birger fiir den 10. August um
18 Uhr in die Kulturhalle an der LangemarkstraBe 1-3 ein. Im Rahmen der Auftaktveranstaltung werden die
verschiedenen Moglichkeiten zur Beteiligung dargestellt.

Quelle:

Der Ablauf des FuBverkehrs-Checks sieht als Kernpunkt Begehungen an zentralen Stellen im Stadtgebiet vor.
check-ein

https://www.dormagen.de/news/stadt-laedt-zur-auftaktveranstaltung-fussverkehrs-

V I-Agsbmo
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3.3 Erste Begehung

An der ersten Begehung mit interessierten Burgerinnen und Burgern
nahmen 20 Personen teil. Anhand der im Auftaktworkshop erarbeite-
ten Anregungen und Mangelmeldungen zum Fulverkehr in der Stadt
Dormagen wurden an vorher festgelegten Standorten Zwischen-
stopps auf der Route eingelegt, an diesen wurden Erfahrungen, Prob-
leme sowie Verbesserungsvorschlage der Blrgerinnen und Blrger
ausgetauscht und Lésungen mit der Verwaltung diskutiert.

Diese Anmerkungen wurden vom Planungsbtiro VIA dokumentiert. Mit
Hilfe von Fotos und der Mitschrift auf einem GPS-getrackten Tablet
sind die Ergebnisse aus der Begehung in die MaRnhahmenausarbei-
tung eingeflossen.

Abbildung 3-9:  Eindriicke von der ersten Begehung

T

3.4 Zweite Begehung

Auch bei der zweiten Begehung wurde an vorher festgelegten Stand-
orten angehalten, um sich Uber die Problemlagen auszutauschen. An
dieser Begehung nahmen 15 Personen teil.

o
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Abbildung 3-10: Eindriicke von der zweiten Begehung

Presse Uber die Begehungen wurde in der lokalen Presse berichtet.

[ J
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Abbildung 3-11: Ausschnitt aus der NeuB-Grevenbroicher Zeitung
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Abbildung 3-12: Online-Artikel zu den Begehungen
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Quelle: RP-Online vom 19.10.2022. https://rp-online.de/nrw/staedte/dormagen/dormagen-fuss-
verkehrs-check-in-der-innenstadt_aid-78414243.
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Anmerkungen und Hin-
weise der Teilnehmenden

3.5 Abschluss-Workshop

Der Abschluss-Workshop wurde am 14. November 2022 in der Kultur-
halle in Dormagen durchgeflhrt.

Herr Dr. Martin Brans, Technischer Beigeordneter der Stadt Dormagen
begrifite die rund 20 Teilnehmenden und betonte die Relevanz der
FuRverkehrs-Checks fir die Gesamt-Planungen zur stadtischen Mobi-
litdt in Dormagen. Frau Fromberg und Frau Krienke, Planungsbiro
VIA, stellten die inhaltlichen Schwerpunkte und die Mallhahmenemp-
fehlungen aus den Begehungen der Fuliverkehrs-Checks in Dorma-
gen vor.

Nach der Vorstellung des Projekts im Plenum versammelten sich die
Teilnehmenden erneut an zwei Thementischen. An diesen konnten die
Teilnehmenden zu den MalRnahmenkarten der jeweiligen Routen in
Dormagen-Innenstadt Rickfragen stellen und einzelne Malinahmen
diskutieren. In wesentlichen Teilen sahen sie ihre Anregungen aufge-
nommen. Folgende Punkte wurden intensiver diskutiert:

o Krefelder Stralle / Weingartenstrale: Die Empfehlung, die Kre-
felder Stral3e als Fahrradstralle / Kfz-Verkehr frei und den Kno-
tenpunkt mit der Weingartenstral3e in einen Kreisverkehr um-
zugestalten, wurde von den meisten Teilnehmenden sehr posi-
tiv aufgenommen. Diskutiert wurde vor allem tber die Notwen-
digkeit, auf der Bricke Uber die B 9 Anlieger- und landwirt-
schaftlichen Verkehr weiterhin zuzulassen.

e Kaolner Stralte: Hier wurde die Empfehlung positiv aufgenom-

men, die FulRgangerzone weiterhin zumindest zeitweise fur den
Radverkehr zu 6ffnen.
In Kapitel 4.4 des vorliegenden Berichts werden aktuelle For-
schungsergebnisse zur Offnung von FuRgangerzonen fiir den
Radverkehr dokumentiert und eine Empfehlung fur Dormagen
gegeben.

e Die Sicherung der Schulwege und schulisches Mobilitdtsma-
nagement sollen intensiviert werden. In diesem Zusammen-
hang sollen auch die infrastrukturellen MaRnahmenvorschlage
um den Friedrich-Ebert-Platz, die Helblchelstralte und die Lan-
genmarkstralRe geprift werden.
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Abbildung 3-13: Info zum Fullverkehrs-Check auf der Internetseite
der Stadt Dormagen

~FuBverkehrs-Check“: Stadt ladt zu
Abschlussveranstaltung ein

Der ,FuBverkehrs-Check NRW" geht in die finale Phase. Nach einer erfolgreichen Auftaktveranstaltung im
August und zwei Rundgangen durch die Innenstadt vor wenigen Wochen findet am Montag, 14. November, um
18 Uhr die Abschlussveranstaltung in der Kulturhalle statt. Zusammen mit dem Planungsbiiro VIA, das den
Prozess eng begleitet, wird die Stadt in diesem Rahmen erste Erkenntnisse aus den beiden Begehungen
vorstellen und ein vorlaufiges Fazit ziehen. Zudem werden bereits erste Vorschlage prasentiert, die
anschlieBend mit den Biirgerinnen und Biirgern vor Ort in einer Art Workshop diskutiert werden.

Quelle: https://www.dormagen.de/news/fussverkehrs-check-stadt-laedt-zu-abschlussveranstal-
tung-ein, abgerufen am 28.12.2022
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Querungen optimieren

4 MaRnahmenempfehlungen

Im Folgenden sollen die empfohlenen Ma3nahmen nach Themenfel-
dern beschrieben und begriindet werden. Dabei werden die Themen-
bereiche und MaRnahmenempfehlungen behandelt, die in den Bege-
hungen in Dormagen von besonderer Bedeutung waren und die auch
auf dem Abschluss-Workshop prasentiert und diskutiert worden sind.

Abbildung 4-1:  Schwerpunkte der FulRverkehrs-Checks in Dorma-

gen
VERKEHRS- A
SICHERHEIT v
AUFENTHALTS-

QUALITAT & FUBWEGE-

ATTRAKTIVITAT FUSSVERKEHR VERBINDUNGEN

.\ oy

SCHULWEGE BARRIERE-
b ~__ FREIHEIT °|

Anschlielend wird auf die ausfiihrliche Dokumentation der empfohle-
nen Malinahmen im MalRinahmenkataster verwiesen.

4.1 Verkehrssicherheit

In den nachfolgenden Kapiteln sollen die verschiedenen Méglichkeiten
einer Verbesserung der Verkehrssicherheit im Untersuchungsgebiet
aufgezeigt werden.

Je nach Erfordernis (z.B. in Abhangigkeit von den gefahrenen Kfz-Ge-
schwindigkeiten, der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit, der Anzahl
der zu Full Gehenden, der Breite der Fahrbahn) gibt es sowohl bauli-
che als auch markierungstechnische Maoglichkeiten, eine Querungs-
stelle mit oder ohne Vorrang fir zu Ful® Gehende zu sichern.
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FuBverkehrssichere und
-freundliche Lichtsignal-
anlagen

Abbildung 4-2:  Méglichkeiten, Querungsstellen zu sichern

Querungshilfen ohne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

Aufpflasterung Mittelinsel Vorgezogene Seitenrdume Mittelstreifen

Querungshilfe mit Vorrang  Querungshilfe mit zeitlicher Trennung

FuBgangeriiberweg (FGU) FuBgédnger-lichtsignalanlage

Im Folgenden werden die verschiedenen Querungshilfentypen, die im
Untersuchungsgebiet empfohlen werden, erlautert.

Bei den Begehungen wurde festgestellt, dass bei einigen bestehen-
den Lichtsignalanlagen (LSA) Verbesserungsbedarf hinsichtlich der
FuRRgangersicherheit bzw. -freundlichkeit besteht. Folgende Empfeh-
lungen fur fuBgangerfreundliche Lichtsignalanlagen werden allgemein
gegeben:

Es sollte gepruft werden, ob eine konfliktfreie Phase fur Ful3-
gangergrun eingerichtet werden kann oder zu Full Gehende
zumindest einen Vorlauf erhalten kénnen.

Die Griunphasen fir zu Fuly Gehende sollten mit den Raumzei-
ten ausreichend lang bemessen sein, so dass auch langsa-
mere mobilitdtseingeschrankte Menschen in einem Zug ausrei-
chend sicher die Strale Gberqueren kdnnen.

An den Lichtsignalanlagen soll es eine Griinzeit fur zu Ful} Ge-
hende mit jedem Ampelumlauf geben. LSA-Grin nur auf Anfor-
derung (,Bettelampeln®) sollten vermieden werden.

Mittelinseln missen ausreichend grof3 dimensioniert werden
(mindestens 2,50 m x 4,00 m), um dem gréReren Platzbedarf
fur Mobilitatseingeschrankte (Kinderwagen, Rollstuhl) und
Radfahrende/Sonderfahrzeuge wie Lastenrader, etc. gerecht
zu werden.

3-Sinne-Prinzip: Querungsstellen an Lichtsignalanlagen sollen
zusatzlich zur visuellen Anzeige grundsatzlich auch mit taktilen
und akustischen Leitsystemen ausgestattet sein.
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Freie Rechts-Abbiege-Fahrspuren stellen immer eine Gefahr
fur querende zu FulR Gehende dar. Die Notwendigkeit eines
freien Rechts-Abbiegers sollte geprift werden und ggf. zuriick-
gebaut oder in die Lichtsignalanlage integriert werden.

Einige Lichtsignalanlagen in Dormagen sind bereits fulligangerfreund-
lich entsprechend den Empfehlungen gestaltet, es sollte geprift wer-
den, ob weitere optimiert werden konnen.

Dies wurde auf den Begehungen vor allem am Knotenpunkt Walhove-
ner Straf3e / B 9 diskutiert. Hier fuhlten sich die Teilnehmenden durch
die hohe Verkehrsbelastung, die (immer noch) zu kurzen Griinzeiten
sowie die freilaufenden Rechtsabbiegefahrstreifen gefahrdet. Eine ful3-
verkehrsfreundliche Losung ware eine Einbindung der freilaufenden
Rechtsabbieger in die Signalisierung, um den querenden Fuliverkehr
zu schitzen und die Abbiegegeschwindigkeiten der Kfz zu senken; die-
ser MalRnahmenvorschlag sollte mit StraRen.NRW diskutiert werden.

Abbildung 4-3:  Freilaufende Rechtsabbieger am Knotenpunkt Wal-
hovener Str. / B9

Es gab weitere LSA-geregelte Knotenpunkte auf den Begehungsrou-
ten, die nach den heutigen Standards nicht barrierefrei sind, wie z.B.
der Knotenpunkt FlorastralRe / Friedrich-Ebert-Stral3e. Hier fehlen die
akustischen Signale und die vorhandenen taktilen Elemente sind nicht
mehr auf dem heutigen Stand der Technik. Der Knotenpunkt sollte
demnach barrierefrei umgebaut werden. Zudem sollte die Streu-
scheibe an der LSA in der Nebenanlage ausgetauscht werden und nur
fur den Fulverkehr gelten, da Radfahrende, die den Knoten von der
Friedrich-Ebert-Stral’e kommend in Richtung Ostpreul3enallee in der
Fahrbahnflihrung passieren, nicht mehr in der LSA fir die Nebenan-
lagen bericksichtigt werden sollten.

o
VIA.-- 31



FulRverkehrs-Checks NRW 2022 — Stadt Dormagen - Abschlussbericht

FuBgangeriuberweg

FuRgangeriberwege (FGU) bieten zu FuR Gehenden eine sehr kom-
fortable und sichere Querungsmdglichkeit, denn ausschliellich an
FGU hat der FuRverkehr immer Vorrang, was vor allem auch fiir seh-
behinderte Personen von Vorteil ist. Der FGU bringt zusammengefasst
folgende Vorteile fiir zu Fuld Gehende:

e Vorrang von zu Full Gehenden wird eindeutig geregelt
e Vorrang wird flr alle deutlich sichtbar

o Reduzierung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten

e Ubersichtliche Knotenpunktgestaltung

e gut fur die Schulwegsicherung!

In NRW sind die Einsatzbereiche durch einen Ministerialerlass grof3-
zugiger geregelt als in anderen Bundeslandern und bieten gegenuber
den Richtlinien fiir FuRgangeriberwege (R FGU) mehr Spielrdume.4
Diese Spielraume kénnen und sollten demnach gerade in NRW auch
genutzt werden. Die R FGU von 2001 sollen nach der Verkehrsminis-
terkonferenz von April 2021 grundsatzlich Gberarbeitet werden — mit
dem Ziel, dass mit FulRgéngeriberwegen nicht nur auf Gefahrenlagen
reagiert werden soll, sondern sie fur den Fuliverkehr auch an unge-
fahrlichen Stellen forderlich werden kdnnen. Eine Neufassung der
Richtlinien kénnte die Anordnung von FuRgangeriberwegen dem-
nach in den Bundeslandern harmonisieren und insgesamt vereinfa-
chen helfen.

Auf den beiden Begehungsrouten gab es zwei Knotenpunkte mit FGU,
die vorbildlich gestaltet waren:
o Am Knotenpunkt Helblchelstrale / Rémerstrale / Marktstrae

am Marktplatz sind FGU in allen Knotenpunktarmen mit Kfz-
Verkehr markiert

e Auf der CastellstraRe im Ubergang zum Paul-Wierich-Platz ist
ebenfalls ein sehr breiter FGU markiert.

Alle FGU sind nicht unfallauffallig.

In den Begehungen gab es den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stralle /
Helblichelstrale, fiir den die Priifung eines FGU im Zuge der Schul-
wegsicherung empfohlen wird. Die flUr den Schulweg wichtige

Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen: Ministerialerlass zur Neufassung der ,Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung
von Fufldganger-uberwegen® (R-FGU 2001). Dusseldorf 2002, Aktenzeichen VI B 3-78-26/1
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Querungsstelle ist heute ungesichert und die Teilnehmenden berich-
ten, dass sich die Schulkinder hier sehr unsicher fiihlen.

Abbildung 4-4:  wichtiger Schulweg: ungesicherte Querungsstelle an
der Helblichelstralle

Beide Abschnitte der Helblichelstralle sollten durchgangig als Ver-
kehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden, damit zu Fuld Gehende
ein gleichberechtigtes Aufenthaltsrecht auf der Fahrbahn bekommen,
und die Querungsstelle kénnte verengt, angehoben und mit einem
FGU gesichert werden.

Hierfir gibt es Beispiele, wie die folgenden Fotos zeigen, wobei auf
dem linken Foto eine baulich angehobene Querungsstelle in Euskir-
chen und auf dem rechten ein baulich angehobener FGU in Dormagen
auf der Stral3e Unter den Hecken zu sehen ist.

Abbildung 4-5:  baulich gesicherte Querungsstellen

Maéglich ist zudem, auch den Radverkehr in die Bevorrechtigung ein-
zubinden, wie folgendes Foto aus Detmold zeigt:
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Knotenpunktumbau:
Kreisverkehr

Abbildung 4-6:  Bevorrechtigung von Ful3- und Radverkehr in Det-
mold

Am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stral’e / HelbichelstralRe sollten
diese Varianten geprift werden und vor allem im Hinblick auf eine Si-
cherung des FulRverkehrs auf dem Schulweg eingebunden werden.

FGU nehmen zudem eine herausragende Bedeutung an innerértlichen
Kreisverkehren ein. FGU am Kreisverkehr regeln nicht nur eindeutig
den Vorrang von FuRgangern an allen Zu- und Abfahrten, sondern ma-
chen den Fulverkehr zudem deutlich sichtbar und reduzieren die ge-
fahrenen Kfz-Geschwindigkeiten im Kreis noch einmal deutlich. Sie
sind gerade fir die Schulwegsicherung unabdingbar. Aus diesem
Grund sollten alle Querungen an einem innerortlichen Kreisverkehrs-
platz mit FGU ausgestattet werden, was den Vorgaben der eingefihr-
ten Regelwerke in NRW entspricht.>

Die Markierung von FGU an innerdrtlichen Kreisverkehren vereinfacht
zudem ganz entscheidend die Vorfahrtsregeln, denn kaum einem Ver-
kehrsteilnehmer ist bekannt, dass zu Full Gehende Vorrang vor Fahr-
zeugen haben, die den Kreisverkehr verlassen, aber eine Wartepflicht
vor Fahrzeugen, die in den Kreisverkehr einfahren:

Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstralRen (RASt06). Seite 117. Koln, 2006

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt fiir die Anlage
von Kreisverkehren. Seite 21. Kéln, 2006
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Abbildung 4-7:  FuBBgédnger-Vorrang im Kreisverkehr

Quelle: Kohaupt 2015: 130 nach Institut fiir Mobilitét & Verkehr (imove) und Technische Univer-
sitét Kaiserslautern

Auf den beiden Begehungsrouten in Dormagen waren keine Knoten-
punkte als Kreisverkehrsplatze ausgestaltet, doch gibt es aus Sicht der
Gutachter einige Knotenpunkte, die fiir einen Umbau in einen Kreis-
verkehr infrage kdmen.

So ist der Knotenpunkt Florastralie / Rémerstralle im Bestand nicht
fuRverkehrsfreundlich gestaltet und fallt auch durch mehrere Unfalle
mit FuRverkehrsbeteiligung auf: durch linksabbiegende Kfz werden zu
Full Gehende gefahrdet (,feindliches Fulverkehrs-Grin). Im Osten
des Knotenpunkts an der Bushaltestelle fehlt eine Querungsmaglich-
keit, die Trampelpfade zeigen dies ganz offensichtlich an:

Abbildung 4-8:  Offensichtlicher zusétzlicher Querungsbedarf in der
Florastral3e

Ein Umbau in einen Kreisverkehr wirde dem Fulverkehr hier an allen
Knotenpunktarmen Vorrang einrdumen. Dies wirde auf’erdem die ge-
fahrene Kfz-Geschwindigkeit reduzieren und eine Flachenumvertei-
lung durch Wegfall der Linksabbiegefahrstreifen ermdglichen
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zugunsten der Attraktivierung der Nebenanlagen und der Begriinung
der StralRe. Radverkehr kénnte vrsl. im Mischverkehr mit den Kfz auf
der Fahrbahn geflihrt werden.

Analog zum Knotenpunkt Florastrafle / R6merstral’e kdnnte auch der
Knotenpunkt Walhovener Stral3e / Unter den Hecken fir einen Umbau
in einen Kreisverkehrsplatz geprift werden, denn auch hier nehmen
die Kfz-Verkehrsflachen unverhaltnismaRig viel Flache ein und lassen
fur die Nebenanlagen nur Restflachen Ubrig. Damit kdnnten die beiden
Kreisverkehre den inneren Stadtkern einrahmen und wirden die Kfz-
Geschwindigkeiten derart verringern, so dass am zentralen Knoten-
punkt Walhovener Stralde / Krefelder Stralle / Kélner Stralle ein Ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 als Hochstgeschwin-
digkeit moglich wirde. Durch die Verringerung der Flachen fiir den Kfz-
Verkehr und die Geschwindigkeitsreduzierung wird insgesamt die Si-
tuation fir den FuRverkehr, aber auch fir den Radverkehr sicherer und
komfortabler und es ergeben sich vollig neue Gestaltungsperspektiven
auch im Hinblick auf eine Begriinung der Stralkenraume.

Abbildung 4-9: autogerechte Flachenverteilung am Knotenpunkt
Florastr./Rémerstr. (links) und Walhovener Stral3e /
Unter den Hecken

Darlber hinaus sollte die Stadt Dormagen in Abstimmung mit Stra-
Ben.NRW prifen, ob der Knotenpunkt Walhovener StralRe/B9 zumin-
dest perspektivisch ein innerdértlicher Knotenpunkt werden kann. Damit
koénnte der Stadtteil Rheinfelden an den Stadtkern deutlich besser an-
gebunden werden, denn ein Umbau in einen innerértlichen Kreisver-
kehrsplatz kdnnte die stadtebauliche Situation deutlich aufwerten und
moglicherweise auch die Verkehrssicherheit zumindest fur die Nahmo-
bilitat an dieser Stelle optimieren.
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Minikreisel

Minikreisel kommen an Stra3en mit nur mittlerer Verkehrsbedeutung
zum Einsatz und unterstitzen in Tempo 30-Zonen die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Auch an einem Minikreisel mus-
sen an allen Knotenpunktasten FGU markiert werden, was die Que-
rungen fur zu Ful® Gehende sichert, mit Doppelbord und taktilem Leit-
system werden die Querungsstellen zudem barrierefrei ausgestattet.
Im Minikreisel wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. In allen Kreisverkehrsplatzen wird die gefahrene Kfz-Ge-
schwindigkeit nachhaltig verringert und der gesamte Knotenpunkt
ubersichtlicher, wodurch das Konfliktpotenzial verringert werden kann.

Abbildung 4-10: Musterlésung fiir einen Minikreisel

Musterlésung
Radverkehrsflihrung an Knotenpunkten

Minikreisel
Fahrradroule
(4,00 m beeit;
auch als Radschnelwag)

Zgichen 260 S(V0

Zeichen 215 5IV0
Zeichen 205 SIVD

Ausrundungsradius
—=="" Fahiradroute: ca. 6,00 - 8,00 rm

AuBENAUICHMESSE
13,00 m bis max. 22,00 m
-— e

Gberfahrbare, angehobena
Kraisinsel {ca_ 5 cm Aufhdhung)

Regedbreite Fahrstrasien

AUSIUnNSUNgs radis: Kreigzylahr: 3,25 m

Minikcrgsgal: 8,00 - 10,00 m ‘

Regebreiie Fahrsingden
Kretsaustahn: 3,50 m

Im Rahmen der FuRverkehrs-Checks in Dormagen wurde empfohlen,
den Umbau des Knotenpunkts Krefelder Stral’e / Weingartenstral3e in
einen Minikreisverkehr zu prifen. So wirden gesicherte und barriere-
freie Querungshilfen dem Fulverkehr angeboten und die von den
Teilnehmenden monierte zu hohe Abbiegegeschwindigkeit in die
Weingartenstral3e wirde verringert werden.

Entscheidend ist aus Sicht der Gutachter den Radverkehr in der Kre-
felder Stral’e nachhaltig auf die Fahrbahn zu bringen, damit die Kon-
flikte zwischen Rad- und FulRverkehr auf der Nebenanlage entscharft
werden. Dafir wird die Einrichtung einer Fahrradstralle, Kfz frei auf
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der gesamten Krefelder Stralde von der Walhovener Stralde bis zur B 9
empfohlen. Da auf der Krefelder Stral3e bereits heute Tempo 30 an-
geordnet ist, andert sich fur Kfz nur, dass Rad und Kfz auf der Fahr-
bahn gleichberechtigt sind und Radfahrenden das Nebeneinanderfah-
ren erlaubt ist. In Fahrradstra3en sollten immer Sicherheitstrennstrei-
fen zu den parkenden Kfz und in den Einfahrten das StVO VZ 244
Ubergrofy markiert sowie die Knotenpunkte gesichert werden, was mit
dem Umbau in einen Mini-Kreisverkehr gegeben ware.

Abbildung 4-11: Mini-Kreisverkehr am Knotenpunkt Weingarten-
str./Krefelder Str. priifen

Auch der Knotenpunkt Helbichelstral’e / Langemarkstrale wird flr
einen Umbau in einen Minikreisel empfohlen. Der Verkehr direkt vor
der Schule verlauft laut den Teilnehmenden "chaotisch". Hier kommt
zu Schulstart und -endzeiten Elterntaxi-, Bus- und Kfz-Verkehr sowie
Rad- und FuRverkehr geblndelt vor der Schule zusammen. Die Vor-
fahrtsregelung ist vielen nicht klar, an den Knotenpunktarmen wun-
schen sich die Teilnehmenden optimierte und barrierefreien Que-
rungsmaoglichkeiten.

Abbildung 4-12: Mini-Kreisverkehr ~ am  Knotenpunkt  HelbUl-
chelstr./Langemarkstr priifen
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Gehwegiiberfahrt und
Aufpflasterung

Bei der Gestaltung von Knotenpunkten ohne Vorrang sollten grund-
satzlich folgende Anforderungen vorliegen:

o FuBverkehrsquerungsstellen sollten intuitiv und eindeutig er-
kennbar sein und den Wunschwegen des Fuldverkehrs ent-
sprechen (umwegefreie, direkte Wegefiihrung)

e FulRverkehrsquerungsstellen sollten so angelegt sein, dass
eine maximale Nutzung gewahrleistet ist und die Straf3e nicht
an anderer Stelle iberquert wird

e die Sicht darf nicht durch Bepflanzung, Parkmdglichkeiten,
Zaune oder andere Barrieren behindert werden (frei einsehbare
Sichtdreiecke)

o der gegenseitige Sichtkontakt zwischen zu Ful® Gehenden und
Kraftfahrzeugfahrenden muss gewahrleistet sein

o die Aufstellflachen fur wartende FuRganger missen ausrei-
chend sein.

Die Anhebung eines Knotenpunktes oder einer Querungsstelle bringt
verschiedene Vorteile zur Sicherung von Querungen mit. Durch das
Anheben auf das Niveau der Nebenanlagen wird die Querung barrie-
refrei, die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit wird reduziert und die Auf-
merksamkeit auf querende zu Ful® Gehende steigt.

Die Querung der Friedrich-Ebert-Stral3e auf der Hohe der Helbichel-
stralRe ist bislang ungesichert, gehoért jedoch zu einer relevanten
Schulwegachse. An dieser Stelle sollte eine Bevorrechtigung des
Ful- und Radverkehrs geprift werden (siehe Ausfiihrungen zu den
Empfehlungen FGU).

An der Einfahrt der Castellstral’e wirde durch eine Gehwegtiberfahrt
querender FulRverkehr gesichert werden, indem die einfahrenden Kfz
verlangsamt wirden.

Abbildung 4-13: angehobene Gehweglberfahrt  (Musterlbsung
(links), in Bielefeld (rechts))
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4.2 Barrierefreiheit der FuBwegebeziehungen

Ein zentrales Thema im Zusammenhang mit den FulRverkehrs-Checks
ist grundsatzlich die Barrierefreiheit. Barrierefreiheit nutzt allen Perso-
nen wie folgende Grafik zeigt, unabhangig von besonderen Beduirfnis-
sen bzw. temporaren oder dauerhaften Behinderungen.

Abbildung 4-14: Formen der Mobilitdtseinschrénkung

Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitdtsbehindert im engeren Sinne mobilitatsbehindert im weiteren Sinne
Senbehinderie Menschen Fahrﬁﬁe e Gep&d‘
Rollstuhinutzende Menschen Fahrgéste mit Kinderwagen
Bi: un:n:::g‘b:nhlnderte Fahrgaste mit Fahrradern
Klein- und GroRwiichsige Fahrgaste mit Einkaufs-/
Menschen Gepackwagen
SenbehindenE Menschen FahrgsSte T
Blinde Menschen R e
Ubergewichtige Menschen
scumrharise Hensehen
Ortsunkundige Menschen
Gehérlose Menschen
Menschen mit temporaren
Einschrankungen

Menschen mit Allergien

Menschen mit kognitiven

Lernbehinderte Menschen

Entwicklungsbeeintréchtigungen

Sprachunkundige Menschen
Geistig behinderte Menschen
altersbedingt Altere Menschen
Psychisch behinderte Menschen
Kleinkinder

Folgende Themen und MalRnahmen sind im Hinblick auf die Barriere-
freiheit grundséatzlich von Bedeutung.

Zeitgerechtigkeit Im vorigen Kapitel sind bereits Hinweise gegeben worden, wie Zeitge-
rechtigkeit fir zu Ful3 Gehende vor allem an Lichtsignalanlagen und
Querungsstellen mit Vorrang (FGU) erwirkt werden kann. Lange Rot-
und kurze Grunphasen an Lichtsignalanlagen sind fur viele mobilitats-
eingeschrankte Personen nicht nur argerlich und unbequem, sondern
stellen mitunter eine ,echte” Einschrankung der Mobilitat dar, wenn
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Flachengerechtigkeit

Gehwegbreiten

z.B. Gehhilfen genutzt werden muissen. Es sollte selbstverstandlich
sein, dass LSA-Umlaufe so ausgerichtet werden, dass sie auch fir
mobilitatseingeschrankte Menschen nutzbar sind.

Das Thema Flachengerechtigkeit spielt wie die Zeitgerechtigkeit im
FulRverkehr eine relevante Rolle. Viele Verkehrsraume sind auf eine
komfortable Nutzung mit dem Kfz ausgelegt. Aufgrund von raumlich
begrenzten Stral’enbreiten leidet darunter meist der Ful3- und Radver-
kehr. Zu schmale Nebenanlagen, (illegal) parkende Kfz und weitere
Barrieren schranken das sichere und komfortable zu Fu® Gehen vor
allem flr Mobilitatseingeschrankte ein.

Die nutzbare Gehwegbreite soll grundsatzlich mindestens 1,80 m be-
tragen und vom Parken freigehalten werden. Nach den RASt 066, den
H BVA7 und den EFAS8 entspricht dies im Regelfall (Wohnstralte mit
Hauswand und flieRenden Verkehr) einer Gehwegbreite von 2,50 m.
Damit ist auch der Begegnungsfall ohne Ausweichen auf die Fahrbahn
moglich und es kann auch eine Person durch eine andere Person ge-
fuhrt werden.

Abbildung 4-15: Soll-Gehwegbreiten . . .

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
Haus-  kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand E|nfr|edungen entfallen abstand

O 30 bei geringem Schwerverkehr

Mal!e in cm

6 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstraflen (RASt06). KdIn, 2006

7 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweisen fir barrierefreie
Verkehrsanlagen (H BVA). Kéin, 2011

8 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen flr FuRver-
kehrsanlagen (EFA), S.16
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Gehwegparken

Abbildung 4-16: ... werden oft nicht erreicht

In vielen Kommunen wird die nutzbare Gehwegbreite durch das Kfz-
Parken eingeschrankt. Immer wieder deutlich gemacht werden muss,
dass Gehwegparken nur dort legal ist, wo es explizit durch StVO-Be-
schilderung bzw. Markierungen in Parkzonen erlaubt ist. Bei Quer-
oder Schragparken geben die Bordsteine die Begrenzung der Parkfla-
che vor, ein ,Uberhangparken® stellt demnach ggf. eine Behinderung
dar. Mit der StVO-Novelle von 2020 wurden die Geldbufien fir illegales
Gehwegparken deutlich erhéht, im Regelfall wird mindestens ein Ver-
warngeld von 55 € fallig, héhere Buligelder werden bei Behinderung
und Gefahrdung fallig und ziehen einen Eintrag ins Fahreignungsre-
gister (,Punkt in Flensburg®) nach sich.® Diese Neuerung erfordert in
vielen Kommunen eine Neubestimmung der Praxis der Ordnungsam-
ter, auch Dormagen sollte hier die Handhabe der aktuellen Rechtslage
anpassen.

Jedoch flhrt oftmals auch legales Parken zu Flachenkonflikten bzgl.
der nutzbaren Gehwegbreite. Entlang der Krefelder Stralle z.B. sollten
die Anspriche des Fullverkehrs gegenuber des parkenden Kfz-Ver-
kehrs abgewogen werden. Parkende Kfz sollten jedoch in keinem Fall
Sichthindernisse fir zu Fuld Gehende darstellen.

9 FUSS e.V.: Parken auf Gehwegen: Problematik — Rechtslage — Handlungsbedarf. Seiten
18-22. Berlin 2021
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Abbildung 4-17: Kfz-Parken vor allem im direkten Umfeld der Knoten-
punkte (iberpriifen

Weitere Gruinde fir Gehwegeinschrankungen kénnen aber auch durch
die Moblierung der Auengastronomie, Parkscheinautomaten, E-
Tankstellen, Fahrradabstellanlagen, Pfosten, Beleuchtung etc. entste-
hen.

Abbildung 4-18: Barrieren im Strallenraum

Y
|
W

Es sollte geprift werden, ob diese Moblierungen zukinftig nicht mehr
auf dem Gehweg, sondern auf sogenannten Multifunktionsflachen un-
tergebracht werden.

O
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Abbildung 4-19: Aullengastronomie und Fahrradparken auf Multi-
funktionsfldche

Konflikte zwischen Rad-
und FuBBverkehr

In Dormagen wird der Radverkehr auch auf der Nebenanlage geflihrt.
Die Radverkehrsanlagen entsprechen dabei nicht immer den Regel-
breiten, so dass die Benutzungspflicht an manchen Stellen aufgeho-
ben ist. Diese Regelung ist weitgehend unbekannt und daher fir alle
Verkehrsteilnehmenden irritierend und fihrt dazu, dass viele Radfah-
rende weiterhin auf der Nebenanlage fahren und auch Autofahrende
Radfahrende, die legal auf der Fahrbahn unterwegs sind, ,weghupen®.

Dies fuhrt in Dormagen z.B. auf der Krefelder Stralle zu Konflikten
zwischen Rad- und FulRverkehr. Obwohl die Benutzungspflicht hier
aufgehoben wurde, fahren viele Radfahrende weiterhin auf der Ne-
benanlage, z.T. auch illegal in Gegenrichtung. Um den Radverkehr
hier in den Mischverkehr mit den Kfz auf der Fahrbahn zu bekommen,
wird auf der Krefelder Stralle die Einrichtung einer Fahrradstralle
empfohlen. Die ehemalige Radverkehrsanlage auf der Nebenanlage
und die Markierungen sollten dann entfernt werden.

Auch auf der Walhovener Stral3e und der Flora Stralde ist die Benut-
zungspflicht fur den Radverkehr aufgrund der nicht regelkonform zur
Verfigung stehenden Breiten aufgehoben. Hier ist die Kfz-Verkehrs-
belastung aber so hoch, dass es durchaus Sinn macht, eher nicht so
routinierte Radfahrende auf der Nebenanlage fahren zu lassen, so-
lange keine regelgerechte Radverkehrsinfrastruktur auf der Fahrbahn
angeboten oder die Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert
werden kann. Um dennoch routinierte Radfahrende bei der Nutzung
der Fahrbahn zu unterstitzen, kénnten Piktogramme auf der Fahr-
bahn (sog. Piktogrammspuren oder -ketten) markiert werden, die da-
rauf aufmerksam machen, dass Radverkehr nun auch auf der Fahr-
bahn stattfindet. Die Nebenanlage konnte entsprechend mit
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Oberflachen /
und Gehwegqualitat

Gehweg/Radfahrer frei ausgeschildert werden, daflir misste die alte
Radverkehrsinfrastruktur entfernt werden.

Abbildung 4-20: nicht benutzungspflichtiger Radweg wird weiter ge-
nutzt

In einigen Straflken sind die Gehwege aufgrund der Oberflachen punk-
tuell nicht barrierefrei begehbar, was bei der alternden Straf3eninfra-
struktur nicht nur in Dormagen eine grof’e Herausforderung ist, denn
die kleinen ,Stolperfallen® bergen bei Sturz gerade fiir Altere groRe Ri-
siken.

Ein haufiges Problem fir Mobilitateingeschrankte ist auch die Quernei-
gung von Gehwegen unter anderem an Ausfahrten (z.B. an der Flora-
strale). Die Gehwege an den Ausfahrten sollten zukinftig niveau-
gleich weitergefuhrt werden, Kfz kénnen diese Uber Rampensteine
Uberfahren

Abbildung 4-21: Nicht-barrierefreie Gehwegoberfldchen in Dormagen

®
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Querungsstelle mit
differenzierter Bordhéhe
(Doppelbord)

Abbildung 4-22: Gestaltung der Einfahrten auf Gehweghéhe in En-
gelskirchen-Rinderoth

In Dormagen wurde auch nicht barrierefrei zu berollendes Pflaster als
gestalterisches Element in der Castellstral’e diskutiert. Die Rollator
Fahrenden machten deutlich, dass vor allem bei Nasse und Eis diese
Pflasterbander eine grof’e Sturzgefahr darstellen wirden, sie aber
auch grundsatzlich durch die breiten Fugen und die Unebenheit des
Natursteinpflasters schlecht berollbar seien. Bei zukinftigen Bauvor-
haben sollten die Stadt Dormagen auf einen durchgangig barriere-
freien Oberflachenbelag achten und diesen hoher werten als gestalte-
rische Schmuckelemente.

Abbildung 4-23: Gestalterische Elemente schrdnken die Barrierefrei-
heit ein

In der Stadt Dormagen weisen die Bordsteine an einigen Querungs-
stellen noch eine hohe Kante auf und stellen dadurch eine Barriere dar.

®
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Rollatortage

Aber auch Querungsstellen mit einer niedrigen Bordsteinkante sind
mancherorts fur mobilitatseingeschrankte Personen ein Hindernis.

Abbildung 4-24: nicht barrierefreie Querungsstelle am Knotenpunkt
Friedrich-Ebert-Stralle / Vom-Stein-Stral3e

Auf der anderen Seite bendtigen Blinde den taktilen Kontrast zur Bar-
rierefreiheit, um mit dem Langstock den Ubergang zur Fahrbahn zu
detektieren. Im NRW-Leitfaden Barrierefreiheit im Stralenraum wird
aktuell an Querungsstellen eine differenzierte Bordhéhe von 0 cm und
mehr als 4 cm, meist 6 cm empfohlen. 10 Dies entspricht zum einen den
Anspriichen von Rollator- und Rollstuhlfahrenden, die die Querungs-
stelle ohne Kante leicht und gefahrlos passieren kénnen und zum an-
deren den Anspriichen von Blinden und Sehbehinderten, die auf eine
mit dem Langstock gut ertastbare Kante angewiesen sind.

Damit 16st die Querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe die Que-
rungsstelle mit 3 cm Bord ab, die als ,Kompromisslésung® in der Ver-
gangenheit empfohlen wurde. Sie kann bereits bei 2,50 m Breite ein-
gerichtet werden. In Zusammenarbeit z.B. mit dem Seniorenbeirat und
Behindertenbeirat sollte eine Prioritatenliste flir den weiteren Umbau
von barrierefreien Knotenpunkten erarbeitet werden.

In Dormagen zeigte sich wahrend der Begehungen, dass teilneh-
mende mobilitdtseingeschrankte Personen die Funktion des Doppel-
bords nicht kannten und erst durch Anleitung die differenzierten Borde
verstehen und nutzen konnten. Hier sollte Uber regelmaRig durchge-
fuhrte Rollatortage die Kenntnis in der Praxis verbessert werden.

10 Landesbetrieb Strakenbau Nordrhein-Westfalen (LS NRW) (2012): Leitfaden Barrierefrei-
heit im StraBenraum, Gelsenkirchen S. 33
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bauliche Hindernisse

Abbildung 4-25: Differenzierte Bordhéhen

Vorhandene Umlaufsperren (,Drangelgitter) und Sperrpfosten (Poller)
storen nicht alle zu Ful® Gehenden, aber bilden z.T. uniberwindliche
Barrieren fir Menschen mit Rollstuhl oder Kinderwagen, Fahrrader mit
Kinderanhanger, Sonderfahrrader, etc. Auch Treppenanlagen sowie
schmale oder steile Rampen kdénnen bestimmte Gruppen zu Ful} ,be-
hindern®.

In Dormagen werden Poller sehr haufig zur Unterbindung des illegalen
Gehweg-Parkens eingesetzt. Grundsatzlich ist das ein wirksames Mit-
tel und wird z.B. auch am Knotenpunkt Bahnhofstra3e / Ostpreul3en-
allee im nordlichen Knotenpunktast wahrend der Begehungen gefor-
dert. Allerdings wurde auch berichtet, dass der neue Gehweg in der
sudlichen Helbuchelstralle an der Tagespflege fur Senior:innen nur
sehr selten illegal beparkt werde, obwohl hier keine Poller stehen. Da-
her sollte die Stadtverwaltung abwagen, ob die Poller zur Abwehr des
illegalen Gehweg-Parkens nur gezielt eingesetzt oder ob weiterhin fla-
chenhaft ganze Stral’enziige abgepollert werden.

Die baulichen Hindernisse sollten auf ihre Verzichtbarkeit hin Gberprift
werden, oder, wenn unverzichtbar, ausreichend sichtbar gemacht wer-
den.
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Abbildung 4-26: markierter Sperrpfosten auf Radroute in Engelskir-
chen (links) und zur Unterbindung illegalen Kfz-Par-
kens in Dormagen (rechts)

Taktiles Leitsystem Wahrend beim OPNV die Bushaltestellen sukzessive barrierefrei aus-
gebaut werden, gibt es in der Flache fur die Gruppe der Blinden und
stark Sehbehinderten bisher noch wenig Hilfen zur Orientierung in
Form von Bodenindikatoren. Zumindest fur die Querungsstellen sollten
Prioritaten-Listen fur die Stadtteile erstellt und systematisch abgearbei-
tet werden.

Barrierefrei weniger Gesamtstadtisch geht es auch darum, das Thema Barrierefreiheit aus
technisch verstanden der ,technischen Ecke herauszuholen® und breiter zu betrachten:

e als unsicher, vernachlassigt oder 6de empfundene Raume an-
zugehen

e Sitzgelegenheiten im o6ffentlichen Raum zu vermehren und in
der H6he und mit Armlehnen geeignete Modelle auszusuchen
(s.u. unter Kapitel 4.4)

o das Angebot barrierefrei und offentlich zuganglicher Toiletten
auszuweiten und in der FuRgangerwegweisung darauf hinzu-
weisen — wie am Rathaus bereits umgesetzt.
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Abbildung 4-27: offentlich zugéngliche Toilette im Rathaus

Im Portal wheelmap.org haben aktive Rollifahrende und andere ihre
Bewertungen zusammengetragen — auch in Dormagen mit insgesamt
vielen ,grinen” Bewertungen fir rollstuhlgerechte Orte.

Abbildung 4-28: Internetseite mit rollstuhlgerechten Orten
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Kfz-Geschwindigkeiten
reduzieren

Tempo 30

Verkehrsberuhigter
Bereich

4.3 Verbesserung der Wegeverbindungen

Die Sicherheitswirkung von Geschwindigkeitsdampfung ist fachlich
unstrittig, auch in Verbindung mit der Vermeidung von Sichthindernis-
sen (Parken) vor Querungsstellen. Mit der Strategie ,Vision Zero® (null
Verkehrstote) haben insbesondere skandinavische Stadte Erfolg ge-
habt. Die Verkehrsministerkonferenz der Bundeslander hat daher im
April 2021 einstimmig dem Verordnungsgeber BMDV StVO-Anderun-
gen zur Verkehrssicherheit des FulRverkehrs empfohlen.

Die Diskussion um Tempo 30 als ,Stadttempo“ (Regel statt Aus-
nahme) lauft, u.a. vom Deutschen Stadtetag angestoRen, seit Jahr-
zehnten. Mit einer gemeinsamen Initiative von inzwischen 360 Stad-
ten wird der Verordnungsgeber BMDV aufgefordert, die Entscheidung
zum Geschwindigkeitsregime auch auf Hauptstrallen mehr der kom-
munalen Ebene zu Uberlassen. ! Die Stadt Dormagen kénnte sich
hier anschlief3en.

In Tempo 30-Zonen ist das seit langerem der Fall und in den meisten
Fallen auch in der Gesellschaft kein strittiges Thema mehr. Die aktu-
ellen Anordnungsmaoglichkeiten fir Tempo 30 auf Hauptverkehrsstra-
Ren sind seit mehreren Jahren das Ergebnis von Kompromissen im
Bundesrat und der Verkehrsministerkonferenz, v.a. was das Umfeld
von besonders schutzenswerten Einrichtungen wie z.B. Schulen an-
geht, aber auch als Folge von europaischen Luftreinhaltestandards
sowie Festlegungen in Larmaktionsplanen.

In Dormagen empfehlen wir eine Temporeduzierung auf der Achse
BahnhofstralRe / Florastrale / Walhovener Stral’e (L 280) nach den
heutigen Handlungsmdglichkeiten v.a. aus Larmschutzgriinden zu
prifen.

Fehlende und zu schmale Gehwege schranken die Rechte der zu Ful}
Gehenden stark ein. Nach § 25 StVO ist fur sie die Fahrbahnnutzung
nicht vorgesehen. Wohnstra3en mit zu schmalen und teilweise zuge-
parkten Gehwegen, die den Fulverkehr faktisch auf die Fahrbahn
zwingen, kdnnen als ,Verkehrsberuhigter Bereich® angesprochen wer-
den. Nach der entsprechenden Anordnung darf der Fahrverkehr nur
mit Schrittgeschwindigkeit fahren. Jegliche Behinderung oder gar Ge-
fahrdung von zu Full Gehenden - auf der gesamten Stral3enbreite -
muss vermieden werden. Geparkt werden darf nur auf dafir

11 https://www.lebenswerte-staedte.de/
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gekennzeichneten Flachen. Im Verkehrsberuhigten Bereich geht mit
den erweiterten Rechten des FulRverkehrs auf der Fahrbahn und den
definierten Platzen zum Stralenrandparken eine Attraktivierung des
Strallenraums einher. Durch Baumpflanzungen und Sitzgelegenhei-
ten kann auch die Aufenthaltsqualitat verbessert werden. Besonders
zu Beginn und am Ende des Bereichs konnen verkehrsberuhigende
Elemente die Einhaltung der Verkehrsregeln unterstitzen.

Ein Verkehrsberuhigter Bereich kommt angesichts der Relevanz als
Schulwegeverbindung, der Strallenraumgestaltung und der geringen
Kfz-Frequenz auf der Helbichelstral’e zwischen Friedrich-Ebert-Platz
und Schule sowie westlich des Friedrich-Ebert-Platzes in Frage. Die
Ostliche Helblchelstralle als Sackgasse ohne Wendemdglichkeit ist
dennoch belastet durch Elterntaxi-Verkehr. Die Gehwege sind deut-
lich zu schmal und durch die alten Baume nicht nutzbar. Zu Ful} Ge-
hende und vor allem Kinder auf dem Weg zur Schule sind gezwungen,
auf der Fahrbahn zu gehen. Mit der Anordnung eines Verkehrsberu-
higten Bereichs héatten sie ein gelichberechtigtes Aufenthaltsrecht auf
der Fahrbahn.

Abbildung 4-29: fehlende Nebenanlagen zwingen zu Full Gehende
auf die Fahrbahn

Auch auf der CastellstralRe sollte die Einrichtung eines Verkehrsberu-
higten Bereichs geprift werden.

Im Zuge der Schaffung von direkten und attraktiven FuBwegeverbin-
dungen zwischen den Stadtteilen und der Kernstadt sollte auch der
Komfort der Wegeverbindung ein Kriterium sein (siehe folgendes Ka-
pitel).
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Wegweisung fiir den
FuBverkehr

Aulerdem kdnnten die Hauptachsen im FuRwegenetz sichtbarer ge-
macht werden. Hauptziel eines innerstadtischen Leitsystems fiir zu
Ful Gehende ist die Verbesserung der Orientierung fur Gaste mit feh-
lender oder eingeschrankter Ortskenntnis. Tatsachlich verfigen oft
auch Einheimische nicht Uber eine umfassende Orientierung im De-
tail.

Das Wegesystem muss barrierefrei konzipiert werden, Informationen
zu einer eingeschrankten Barrierefreiheit auf einzelnen Strecken soll-
ten Uber Piktogramme aufgenommen werden, ebenso Hinweise auf
wichtige Schnittpunkte mit anderen Verkehrstragern (OV-Haltestellen
und Parkplatze) sowie offentlich zugangliche (barrierefreie) Toiletten.

Abbildung 4-30: Wegweisungselement in Leverkusen-Opladen

Die Zielwegweisung kann auch durch Infotafeln oder Stelen an zent-
ralen Orten erganzt werden. Diese kdnnten erganzende Informationen
liefern sowie einen Uberblick bieten und sollten an zentralen Standor-
ten platziert werden. Attraktive Wegeverbindungen kénnen auch ge-
stalterisch in Wert gesetzt und so hervorgehoben werden.

Abbildung 4-31: FuBwegeinszenierung in Liidenscheid
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4.4 Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat

Ein wiederkehrender Wunsch in allen Kommunen der FuRBwege-
Checks ist die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat. Hier in Dorma-
gen wurde die Aufenthaltsqualitat als eines der Schwerpunktthemen
betrachtet.

Die Fuligangerzone auf der Kdlner Stralde besitzt eine hohe Ziel-
dichte, so dass dort das Fullverkehrsaufkommen hoch und die Auf-
enthaltsfunktion zentral ist. Die Umgestaltung der FulRgangerzone ist
ein Schwerpunkt des sich in Umsetzung befindlichen ISEK-Prozesses
und sollte unter Beachtung der Belange des Fulverkehrs ausgeflihrt
werden. Vor allem der Auswahl eines barrierefreien Oberflachenbe-
lags kommt eine herausragende Bedeutung zu sowie der Zonierung
der Flachen in verschiedene Funktionsbander.

Wahrend der Begehungen wurde vor allem kritisch angemerkt, dass
die Moblierung (Auflengastronomie, Begrinung, Fahrradabstellanla-
gen, Spielgerate, etc.) nicht barrierefrei platziert sei, da sie haufig die
Durchgange versperre und fir seheingeschrankte Personen auch
nicht ausreichend sichtbar ist. Auch wurde der Wunsch geauliert,
dass der Eingangsbereich in die Fuldigéangerzone attraktiver und ein-
ladender gestaltet werden solle.

Abbildung 4-32: viel Sorgfalt bei Auswahl und Platzierung der Méblie-
rungselemente gefordert

o
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Radfahren in
FuBgangerzonen

Abbildung 4-33: Eingangstor zur Fullgangerzone Kéiner Stralle

Ein Thema, das immer wieder in den Fulverkehrs-Checks und vor
allem auch in Dormagen thematisiert wurde, ist die Zulassung von
Radverkehr in FulRgangerzonen.

Zu Zeichen 242 ,Fugangerzone” gibt die StvO12 vor:

o Anderer als FulRverkehr darf die FuRgangerzone nicht benut-
zen.

e Wird durch Zusatzzeichen die Benutzung einer FulRganger-
zone fur eine andere Verkehrsart erlaubt, dann gilt fir den
Fahrverkehr:

- Zugelassener Fahrverkehr'3 muss auf den FuBverkehr
Ruicksicht nehmen.

- Fuverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden.
- Wenn nétig, muss der Fahrverkehr warten.
- Er darf nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren. 14

Es gibt Uberzeugende Argumente, Radverkehr in Fulgangerzonen
zuzulassen:

12 hitp://www.verkehrsportal.de/stvo/anlage 2.php, abgerufen am 30.12.2022

13 Zugelassener Fahrverkehr in FuRgangerzonen ist meist Liefer-/Ladeverkehr und Radver-
kehr.

14 Unter Schrittgeschwindigkeit wird maximal 15 km/h verstanden. Dabei sind 15 km/h als
Hochstgeschwindigkeit und damit Sanktionsgrenze anzusehen und nicht als ,Richtge-
schwindigkeit®. Der zugelassene Fahrverkehr muss sich vielmehr an die Fortbewegungsge-
schwindigkeit der Gehenden anpassen und einen Abstand von mindestens 1,50 m einhal-
ten.

o
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¢ Die Kommune will den Umweltverbund férdern, d.h. Fuf3- und
Radverkehr sowie OPNV.

e Der Umstieg vom Kfz auf das Rad ist fur viele die nahelie-
gendste Verkehrsmittelalternative, da das Rad genau wie das
Kfz schnell, leicht verfligbar und flexibel handhabbar ist.

¢ Radfahrende sind wichtige Kunden flr den Einzelhandel.

¢ Invielen Fugangerzonen liegen auch Dienstleistungs- und Bil-
dungseinrichtungen, haufig sind Fullgangerzonen zudem in
den oberen Stockwerken bewohnt; die umweltfreundliche Ver-
kehrsmittelwahl soll demnach auch in FuBgangerzonen im Ziel-
und Quellverkehr geférdert werden.

e Die Fulkgangerzone liegt auf einer Radverkehrsverbindung und
sichere und komfortable Alternativrouten sind nicht herstellbar.

Verschiedenste empirische Untersuchungen haben gezeigt, dass Un-
falle zwischen zu Full Gehenden und Radfahrenden in FuRgangerzo-
nen auBerordentlich selten sind.'®> Auch wenn man davon ausgehen
kann, dass nicht alle Unfalle polizeilich gemeldet werden, so ist die
geringe Anzahl der registrierten Rad-FuR-Unfalle in Fuligangerzonen
zumindest ein Hinweis darauf, dass kaum Personenschaden verur-
sacht werden. Insgesamt ist die objektive Sicherheit demnach hoch.

Die subjektive Sicherheit von zu Full Gehenden nimmt jedoch bei der
Offnung von FuBgéngerzonen fiir den Radverkehr ab, vor allem, wenn
Radfahrende auf Gehende nicht ausreichend Ricksicht nehmen, zu
schnell fahren und den Sicherheitsabstand von mindestens 1,50 m
beim Vorbeifahren nicht einhalten. Vor allem altere Personen und
Menschen mit Behinderung, aber auch Familien mit kleinen Kindern,
die sich in FuBgangerzonen ohne zugelassenen Fahrverkehr frei be-
wegen kénnen, fihlen sich verunsichert und lehnen die Offnung fir
den Radverkehr oftmals ab. Allerdings lassen sich vor allem die nicht
ricksichtsvollen Radfahrenden auch durch ein Verbot nicht abschre-
cken, die FuRgangerzone zu befahren, so dass haufig die Radfahren-
den ausgeschlossen werden, die sich an die Regeln halten und Rick-
sicht nehmen.

15 Planungsburo VIA / Planersocietat: Radverkehrskonzept fiir die Stadt Kempen am Nieder-
rhein. KéIn / Dortmund, 2019

GroRe, C., Béhmer, J.: Offnung von FuRgéngerzonen fiir den Radverkehr — Planungsleitfa-
den. Erfurt, 2018

Digitaler Unfallatlas: https://unfallatlas.statistikportal.de/, abgerufen am 30.12.2022
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In Offenbach a.M. wurde die Offnung der FuRgéangerzone fiir den Rad-
verkehr durch Vorher-Nachher-Befragungen evaluiert. Deutlich
wurde, dass die Befragten die Gefahrdung durch Radfahrende vor der
Offnung hoher einschatzten als nachher, und dass sowohl Gehende
als auch Radfahrende deutlich zufriedener mit den rechtlichen Rege-
lungen nach Offnung der FuRgangerzone waren.

Abbildung 4-34: Gefihl der Gefédhrdung vor der Offnung (2016) und
nach der Offnung (2017) in der FuBgéngerzone in Of-
fenbach a.M.
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| |
Gefahrdung durch (andere) Fahrradfahrer
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m gar nicht gefahrdet
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2016 ;
m eher gefahrdet
2017 . B sehr gefahrdet
N =490
2016 16,1% 3,99
L
2017 Lk F: N=488

Quelle: GroRe, C., Béhmer, J.: Offnung von FuBBgéngerzonen fiir den Radverkehr — Planungs-
leitfaden. Seite 26. Erfurt, 2018
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Abbildung 4-35: Zufriedenheit mit den rechtlichen Regelungen in der
FuBgéngerzone in Offenbach a.M. vor der Offnung
(2016) und nach der Offnung (2017)
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2017 47,3% 45,0% b N=726
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Quelle: GroBe, C., Béhmer, J.: Offnung von Fulgéngerzonen fiir den Radverkehr — Planungs-
leitfaden. Seite 27. Erfurt, 2018

Laut einer Umfrage der Stadt Kassel im Jahr 2015 sind fast 2/3 der
innerstadtischen Fullgangerzonen in Stadten tber 90.000 Einwohner
zumindest beschrankt frei gegeben:

Abbildung 4-36: Regelungen in innerstédtischen Fullgdngerzonen

Radverkehrsfreigaben in innerstadtischen
FuBgangerzonen (%)

® Ganztigige Freigabe 11 Keine Freigabe

11 Beschrankte Freigabe N=51

Quelle: GroRe, C., Béhmer, J.: Offnung von Fu3géngerzonen fiir den Radverkehr — Planungs-
leitfaden. Seite 19. Erfurt, 2018
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Die Freigabe kann sich dabei auf eine zeitliche oder auch raumliche
Freigabe beziehen oder auf eine Kombination von beidem. Die Emp-
fehlung ist, Beschrankungen moglichst einheitlich zu handhaben. So
ist ein Einfahrverbot fur Liefer- und Radverkehr zu den Ladenoff-
nungszeiten vielerorts Ublich und akzeptiert, bietet aber z.B. Pendlern
oder Rad fahrenden Schulerinnen und Schulern die Mdglichkeit, in
den Morgenstunden die kaum besuchte Fuligangerzone als sicheren
Arbeits-/Schulweg zu nutzen.

Empirische Untersuchungen haben aber auch ergeben, dass zeitliche
Regelungen haufig gar nicht notwendig sind, weil sich das Miteinander
in den allermeisten Fallen selbst regelt:

e Die Geschwindigkeit wird von den Radfahrenden an das Ful3-
verkehrsaufkommen angepasst.

o Allerdings sinkt auch der Begegnungsabstand bei steigender
FulRverkehrsdichte.

e Daflir nehmen die Begegnungs- und Uberholvorgénge bei sehr
hohen FulRverkehrsfrequenzen wieder ab.

Es gibt auch Hinweise, dass die wenigen Unfélle, die in FuRganger-
zonen polizeilich registriert werden, haufig in den Tagesrandzeiten
passieren, da dann die Fahrgeschwindigkeit der Radfahrenden durch
die geringe FulRverkehrsfrequenz deutlich héher ist und - wie bei allen
Verkehrsarten - die Geschwindigkeit die Unfallschwere sehr stark be-
stimmt.
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Abbildung 4-37: Empirische Ergebnisse zu Rad- und Ful3verkehr in
der FulBgédngerzone Leipzig
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Quelle: GroRe, C., Béhmer, J.: Offnung von Fu3géngerzonen fiir den Radverkehr — Planungs-
leitfaden. Seite 7. Erfurt, 2018
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Im bereits mehrfach zitierten Planungsleitfaden werden Beispiele an-
gefiihrt, in denen eine zeitlich unbeschrankte Offnung fir den Radver-
kehr weitgehend problemlos funktioniert: Dresden, Dusseldorf, Frank-
furt a.M., Gera, Jena, Offenbach a.M. Regensburg. 16 Auch in Kdln ist
die Breite Strale vor den WDR-Arkaden seit vielen Jahren zeitlich un-
beschrankt gedffnet, der Unfallatlas zeigt pro Jahr einen Unfall mit
Rad-FuB-Beteiligung.1”

In diesem Planungsleitfaden werden auch Hinweise zur Gestaltung
gegeben. Es wird empfohlen, in den fir Fahrverkehr freigegeben Ful3-
gangerzonen mit einer ,diskreten” gestalterischen Zonierung der Fla-
chen eine Differenzierung der funktionalen Anspriche in Aufenthalts-
bereiche und Fahrbereich zu unterstiitzen, ohne jedoch definierte Fla-
chen fur den Fuldverkehr und den Fahrverkehr auszuweisen oder ge-
stalterisch vorzugeben, da dann der Fahrverkehr Rechte auf Durch-
fahrt einfordert, die er nicht hat.

Dass eine Offnung der FuRgéngerzone fir den Radverkehr nur bei
Einhaltung der Regeln durch den Fahrverkehr funktioniert, muss im-
mer deutlich gemacht werden, sowohl im Vorfeld der Offnung als auch
wahrend der Offnung. Dies ist eine unverzichtbare Kommunikations-
aufgabe, denn die Vorgaben in der StVO sind nur den Wenigsten be-
kannt.

Abbildung 4-38: nachhaltige Kommunikation ist unverzichtbar

¥ Abstand

halten I

16 GroRe, C., Béhmer, J.: Offnung von FuRgéangerzonen fiir den Radverkehr — Planungsleitfa-
den. Seite 21. Erfurt, 2018

17 https://unfallatlas.statistikportal.de/
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Empfehlungen fiir
Dormagen

In Dormagen sollte die FuRgangerzone auch nach Umgestaltung zu-
mindest zeitweise fur den Radverkehr gedffnet bleiben. Es hat auch
hier in den untersuchten fiinf Jahren nur einen Uberschreiten-Unfall
zwischen Kfz- (1) und FuRverkehr in der Kélner Stralle mit einer leicht-
verletzten Person gegeben. Die Kélner Strale liegt auf einer der wich-
tigen innerstadtischen Radverkehrsverbindungen, und wird weiter an
Bedeutung gewinnen, wenn die Krefelder Stral’e Fahrradstralle wer-
den soll, und eine sichere, umwegfreie und komfortable Umfahrung
ware schwierig umzusetzen. Diese Malinahme sollte in Hinsicht auf
die Weiterentwicklung der Radverkehrsverbindungen in der Stadt Dor-
magen weiter gepruft werden.

Eine Alternative zu einer starren Zeitregelung (z.B. Zulassung des
Radverkehrs nur zu den Lieferzeiten) wére ein Dialog-Display, das die
FuRverkehrsdichte erfasst und wahrend der Spitzennachfrage das
Absteigen fur den Radverkehr vorgibt. Dies ist gegenlber einer defi-
nierten Zeitregelung plausibler und durfte damit auf bessere Akzep-
tanz treffen. Zudem kénnte die automatische Erfassung der FuRver-
kehrsfrequenz (und auch der Radverkehrsfrequenz) an den Zugangen
zur FuRgangerzone wichtige empirische Daten fir die Stadtverwal-
tung, aber auch fur den Einzelhandel erfassen.

Abbildung 4-39: Regelungen in Dormagen funktionieren augen-
scheinlich gut

Allerdings sollten die gestalterischen Empfehlungen aus dem Pla-
nungsleitfaden bei einem Umbau bertcksichtigt werden und die Ver-
waltung sollte sich bewusst sein, dass ein gutes Miteinander von Ful3-
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,»Mobilitat braucht manch-
mal Nicht-Mobilitat“

und Radverkehr in Fulgangerzonen nur gelingen kann, wenn die
MaRnahme von Politik, Einzelhandel und Anliegern mitgetragen wird
und sie von einer positiven Offentlichkeitsarbeit nachhaltig begleitet
wird. Es kann auch empfohlen werden, eine empirische Datengrund-
lage durch Zahlungen und Verhaltensbeobachtungen zu schaffen, um
die Diskussion insgesamt zu versachlichen.

In Frage zu stellen ware aus Gutachtersicht, dass vor dem histori-
schen Rathaus einzelne Parkplatze vorgehalten werden, die von Kfz
angefahren werden und Parksuchverkehr auf dem Paul-Wierich-Platz
erzeugen, der zum Zeitpunkt der Begehungen gerade barrierefrei und
fuBverkehrsfreundlich umgestaltet und mit Spielgeraten ausgestattet
wurde.

Im Rahmen der Begehungen wurde an einigen Stellen weiteres Sitz-
mobiliar gewilnscht, um neben der sozialen Funktion bei spontanen
Begegnungen auch Alteren und Mobilitatseingeschrankten auf den
Wegen zu Fuld eine Pausenmdglichkeit zu ermdéglichen, aber auch um
generell zusammen mit Begrunung die Aufenthaltsqualitat zu erhdhen.

Abbildung 4-40: barrierefreie Bank in Dormagen

Das technische Regelwerk fiir barrierefreie Verkehrsanlagen' be-
nennt wesentliche Merkmale des Mobiliars flir verschiedene Alters-
gruppen der Bevolkerung, fir Menschen mit Behinderung, Schwan-
gere und viele andere mehr:

o die Sitzflache sollte im Material nicht zu kalt, dabei glatt, aber
nicht zu tief sein, um ohne fremde Hilfe beim Aufstehen wieder
hochzukommen (ca. 48 cm Hbéhe),

18 HBvA, FGSV 2011: 59
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Sitzgelegenheiten

e neben der Rickenlehne sollte es auch Armlehnen zur Entlas-
tung der Arm- und Schultermuskulatur, aber ebenfalls zum
leichteren Aufstehen geben,

o flr Blinde mit dem Langstock sollten Mébel gute ertastbar und
fir stark Sehbehinderte kontrastreich und so im Umfeld auffind-
bar sein,

e neben der Sitzgelegenheit sollte es eine stufenlos zugangliche
ebene Flache von 1,50 m x1,50 m (fir Rollstuhl, Kinderwagen,
Rollatoren) geben,

o der Aufstellort sollte auRerhalb der Laufrichtung des Gehwegs,
u.a. im Interesse der Blinden und Sehbehinderten sein.

In folgender Abbildung werden einige Vorschlage zu Sitzgelegenhei-
ten dargestellt. Die Bandbreite von Sitzmdglichkeiten erfordert eine
vorhergehende Auseinandersetzung mit dem Zweck des Mobiliars.
Der Fokus kann auf der barrierefreien Nutzung oder auch auf multi-
funktionalen- und kombinierten Spiel-/Sitzmdglichkeiten liegen. Tem-
porare Losungen kénnen dazu dienen, die Vorteile des Aufstellens
von Sitzméglichkeiten im Stralenraum zu prifen und zu verdeutli-
chen, bis eine dauerhafte Lésung gefunden ist.

Abbildung 4-41: Beispiele Sitzgelegenheiten

Ui, it
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Spielmdglichkeiten

Beleuchtung

Sitzgelegenheiten an Stelle von Pkw-Stellplatzen lassen sich erpro-
ben, ohne bereits irreversible Fakten zu schaffen. Das Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW bietet mit der ausleihbaren Mdéblierung Uber das Projekt
.otadt-Terrassen* die Moglichkeit, in einem zeitlich begrenzten Ver-
such die Vorteile einer alternativen Nutzung auf ehemaligen Autostell-
platzen zu erproben.

Abbildung 4-42: Stadt-Terrassen des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
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Spielmdglichkeiten sind eine weitere Moglichkeit, die Aufenthaltsqua-
litat und die Verweildauer zu erhéhen. Diese konnen auch mit Sitz-
mdglichkeiten kombiniert werden, um verschiedene Zielgruppen an-
zusprechen.

Eine ausreichende Beleuchtung der Gehwege flhrt zu einer héheren
Aufenthaltsqualitat und verringert gerade fiir Altere mit reduzierter
Sehstarke ein subjektives Unsicherheitsgefihl.

4.5 Schulisches Mobilitatsmanagement

Mit einem bewegungsintensiven Kinder- und Jugendalter kann eine
langerfristig gesunde Biografie begriindet werden — gerade, wenn kor-
perliche Anstrengung auf Alltagswegen ahnlich gewulrdigt und gefor-
dert wird wie der organisierte Sport. Denn das zu Full Gehen bietet
gerade auch fir Kinder viele Vorteile fir die kérperliche und soziale
Entwicklung. Wer statt im Elterntaxi chauffiert zu Fuld zur Schule geht
oder in die Kita gebracht wird, ist durch die morgendliche Bewegung
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nachweislich zugleich wacher und fitter: Durch die eigenstandige Be-
wegung schulen Kinder ihre Orientierung im Raum und lernen die Ver-
kehrsregeln, sie lernen aber auch die Interaktion mit anderen Ver-
kehrsteilnehmenden und das soziale Miteinander.

Jedoch sind sichere und attraktive Wege eine wichtige Voraussetzung
daflr, dass Kinder den Weg zwischen ihrem Zuhause und der Schule
gerne alleine zu Fuld zuriicklegen. Aber auch fir Eltern, die mit ihren
Kindergarten- oder Schulkindern ganz oder teilweise zu Ful} in den
Kindergarten oder die Schule gehen, sind sichere Wege die Grund-
voraussetzung. Hierbei geht es um sichere, barrierefreie, beleuchtete
und bei jedem Wetter nutzbare Gehwege, die die Schulkinder bis zum
Schuleingang fuhren.

Eine Unterstutzung bei der Mobilitdtsberatung an Schulen bietet auch
das Zukunftsnetz Mobilitat NRW an. Durch verschiedene Projekte und
Handblcher wird an Schulen das Thema nachhaltige Mobilitdt ge-
starkt.

Abbildung 4-43: Mobilitatsberatung des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

'+ ZUKUNFTSNETZ
7 MOBILITAT
NRW

Verkehrszahmer il
Leitfaden statt Elterntaxi®

{)

Ein Programm zur Férderung der sicheren und
eigenstandigen Mobilitat von Kindern

Hol- und Bringeverkehr Um an den Schulen den Hol- und Bringeverkehr durch Elterntaxi-Ver-
kehre eines insgesamt relativ geringen Anteils der Elternschaft zu be-
einflussen, geht es um die regelmaflige Ansprache unter Eltern, Uber
die Kinder oder zwischen den am Schulbetrieb beteiligten Gruppen.
,verhaltenspravention“ bedeutet daran zu erinnern, dass ein gewohn-
heitsmafiges Autofahren, Rangieren und Parken im Schulumfeld nicht
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Elternhaltestellen

nur die Anwohner belastet, sondern ein Risiko fur die zu Ful® Gehen-
den Kindern bedeutet.

So definieren viele Kommunen Halteplatze, an denen Eltern, die ihre
Kinder mit dem Kfz zur Schule bringen, aussteigen kénnen, ohne sich
selbst und andere Verkehrsteilnehmer zu gefahrden. Solche Haltestel-
len befinden sich den Empfehlungen nach meist in einer Entfernung
von ca. 250 m zur Schule, damit die Kinder Gelegenheit bekommen,
auf einem Teil des Schulweges auch eigenstandig unterwegs zu sein.
Die Kennzeichnung und Ausgestaltung der Hinweisschilder fir Eltern-
haltestellen sind nicht festgelegt. Die Einrichtung von Elternhaltestellen
sollte organisatorisch im schulischen Mobilitditsmanagement integriert
werden. Gemeinsam kénnen Konzepte erstellt werden, die Standorte
fur die Elternhaltestellen gefunden und eine Kommunikationsstrategie
geplant und umgesetzt werden. Auch hierflr gibt es viele gute Best-
Practice-Beispiele und konkrete Handreichungen des Zukunftsnetz
Mobilitat NRW, die Ideen fir Strategien und Aktionen enthalten.

Abbildung 4-44: Beschilderungen von Hol- und Bringzonen in Bottrop

Hol- und
Bringzone
’ -

Die Stadt Dormagen sollte hier die Kommunikation mit den Schulen
suchen und das Interesse und Engagement, das an einzelnen Schu-
len vorhanden ist, aufnehmen, um Modellprojekte zu starten.

o
VIA- -



FulRverkehrs-Checks NRW 2022 — Stadt Dormagen - Abschlussbericht

Lauf-Bus

SchulstraBe

In vielen Kommunen wird versucht, den Hol- und Bringverkehr an
Grundschulen Uber die Organisation eines sogenannten Walking-Bus
oder Lauf-Bus zu reduzieren. Hierbei treffen sich die Kinder an zent-
ralen und sicheren Sammelorten in den Wohngebieten, um gemein-
sam in der Gruppe zur Schule zu laufen. Vor allem am Anfang sollten
die Kinder durch Erwachsene bzw. Eltern begleitet werden und der
sichere Schulweg und das richtige Verhalten eingeiibt werden. Spater
sind die Kinder meist in der Lage, auch alleine den Schulweg zu be-
waltigen.

Abbildung 4-45: Walkingbus Treffpounkt und Beschilderung in Cas-
trop-Rauxel

Die Stadtverwaltung sollte in Zusammenarbeit mit den Schulen die
Treffpunkte festlegen und ein Infoblatt zum Lauf-Bus in Dormagen
herausbringen. Diese Informationen sollten allen Eltern bei der Schul-
anmeldung ihrer Kinder zur Verfliigung gestellt werden sowie an einer
zentralen Stelle ausgehangt oder -gelegt werden.

Viele Schulen berichten, dass alle Kommunikation mit den Eltern zur
Vermeidung des Elterntaxis nicht wirklich fruchtet und zudem sehr auf-
wandig ist. Aus diesem Grund gehen immer haufiger Schulen dazu
Uber, sogenannte Schulstralen einzurichten. Fir die Schulstralle wer-
den die direkten Stralden im Schulumfeld fUr ein kurzes Zeitfenster von
etwa 30 Minuten zu den Schulanfangs- und -endzeiten fir den Kfz-
Verkehr gesperrt, Ful3- und Radverkehr sowie ggf. auch Busverkehr
bleiben weiterhin zugelassen. Eine solche ,Schulstrale” ist in mehre-
ren europaischen Landern im schulischen Mobilitatsmanagement eva-
luiert und Ublich geworden und kommt auch in Deutschland vermehrt
zur Anwendung.
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Abbildung 4-46: Schulstralen werden zunehmend eingerichtet
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+| sperrt.

Zum Abschluss gab es einen

Aktionstag, filr den ein Teil der a

Lindenbornstrafe vor der Schu-
le sogar fiir ein paar Stunden ab-
gespertt war. Es gab cine Kund-
gebung und refchlich Gelegen-
‘heit zum Spielen auf der Strafie.
Gliste waren unter ahderem Be-
zirksbiirgermeister Volker Spel-
thann und mehrere Mitglieder
der Bezitksvertretung Ehren-
feld. Und die hirtenden Kindern

Elke Schroeder. 1

aberguchder Nachbarschaft sol -

Fraktionen der Griinen und Die
Linke/THe Partei zusammen mit
der Einzelvertreterin der Klima-

Bel einer Projek

nicht nur ! U, son-

Bt

denbor: hi

len dabei ei Die unter-

e

extrem verdichteten Eh
nicht Gberall vor den Schulen

Esther Kings(Griine), Ulrike Det-
jen (Die Linke) und Elke Schroe-
der (Klimafreunde) betonten;

24zt 4

Quelle: Kélner Stadtanzeiger vom 24.12.21

wie auf dem Dorf

hinbekommen.”
CDU-Vertreterin Jutts Kaiser,

die als Einzlige gegen den Antrag

woche der Vinzenz-Statz-Grundschule wurde schon einmal susprobiert, wie sich die Lin-
it

Foto: Rosgen

Dazu

bilitit gegrindet, dem Vera
Fichtner als Elternvertreterin
angehirt: Wir glauben, dass der
Antrag auch 5o umgesetzt wer-
denkann”, sagl sie. Man habe ja
schon eln bisschen Erfahrung
aus der Projektwoche, Beispiels-
weise werden die Garagenzu-
fahrten in der Lindenbornstrafe
erreichbar biejben. Im Fokus
stehe der Durchgangsverkehr,
Auberdem werde seitens der
Schule bei den Eltern viel Uber-
zeugungsarbeit  geleistet, die
Kinder miglichst nicht mit dem
Auto zo bringen. In Einzelfillen
sel das aber kaum vermeidbar,
denn durch den bilingualen
Zweig Deutsch-Italienisch an
der Schule, sei der Einzugsbe-
reich recht grok, Dennach hat
o5 auch etwas mit Zutrauen in
die Kinder und mit Erfahrungs-
ammeln zu tun, wenn sie den
Weg zur Schule und nach Hause
selbststindig schaffen”, sagt V-
ra Fichfnes, selbst Grundschal-
lehrerin,

So kommen die Kinder zu Schule

3%

vor Einfilhrung der Schulstrafie
im Juni 2018

mRad/Roller
mZuFu
wffi

Auto

Verkehrsaufkommen vor der Schule
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Quelle: https://www.wienzufuss.at/schulstrasse/

Aufgrund der Begehungen wird fir Dormagen empfohlen zu priifen, ob
zumindest die Zufahrt in die Helbichelstralle vom Friedrich-Ebert-
Platz aus zu Schulanfangs- und -endzeiten unterbunden werden kann,
eine Ausfahrt sollte fir die Anlieger aber mdglich bleiben.

®
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Méglicherweise kann auch in anderen Stadtteilen oder an anderen
Schulen, in denen ein sicherer Schulweg durch Kfz-Verkehr gefahrdet
ist, eine Schulstralle versuchsweise erprobt werden. Fullverkehrs-
Check-Kommunen aus den letzten Jahren haben die Schulstrale als
einen Projekt-Baustein in die Aktivitaten zur Europaischen Mobilitats-
woche integriert.

4.6 MaBnahmenkataster fur infrastrukturelle
MafRnahmen

Die durch die Begehungen entwickelten MalRnahmenempfehlungen
wurden in einem Kataster zusammengestellt. Auf jedem Katasterblatt
wird die MalRnahmenempfehlung in Foto und Karte sowie Text doku-
mentiert.

o
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Abbildung 4-47: Ausschnitt MaBnahmenkataster

Krefelder StraRe / WeingartenstraRe

DOR0O0O1

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBRnahme(n)
- Neubau eines Minikreisverkehrs

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Mittelfristige MaRnahme

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation: ’ I e “ 5
An diesem Knotenpunkt ist die Furt nur fiir den Radverkehr markiert, eine gesicherte und barrierefreie Querung fiir den
FuBverkehr fehlt. Durch v.a. groRere parkende Fahrzeuge ist die Sicht der einbiegenden Fahrzeuge auf den FuBverkehr
eingeschrankt. Die Ein-/Ausfahrtgeometrien in die WeingartenstraRe sind weit dimensioniert, was zu hohen

Einfahrtgeschwindigkeiten von Kfz, die von Norden kommen, fiithrt.

MaRnahmenempfehlung:

Der vorhandene vorfahrtgeregelte Knotenpunkt ist fiir die Nahmaobilidt nicht verkehrssicher. Es wird empfohlen, den Neubau
eines Kreisverkehrsplatzes zu prifen, aufgrund der Verkehrshelastung ist ein Mini-Kreisverkehr hier moglich, die Flachen sind

hierflir vorhanden. Radverkehr kann innerorts im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden, an allen Knotenpunktsasten

sollten FGU markiert werden. Der Kreisverkehr reduziert zudem die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten an dieser Stelle
nachhaltig.

Fateunfal {F)
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@ Untal durch ruhmreen Verksehr (RV]
@  Unisk m Langsverkehr (LV)
@  sonaigue Uniwil (30

» B Knotenmanahme

03.01.2023

|— StreckenmaBnahme

Fir die Prasentation und Diskussion der Ergebnisse im Abschluss-
Workshop sind MafRnahmenkarten erstellt worden, die die Malnah-
menempfehlungen in der Ubersicht darstellen. Die folgend abgebilde-
ten MalRnahmenkarten sind auch im Anhang enthalten

[ 4
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Abbildung 4-48: Malinahmenposter zur ersten Route
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Umsetzungszeitraume

Bewertung der
MaBRnahmen

Sicherheit

5 Empfehlungen zur Umsetzung

Im Rahmen der FuRRverkehrs-Checks wurden 26 Mallnahmenempfeh-
lungen zur Verbesserung der Situation fur den Fulverkehr auf den be-
gangenen Routen erarbeitet. Diese Mallnahmenempfehlungen sollten
von der Verwaltung der Stadt Dormagen gepruft und je nach Aufwand
auch politisch beschlossen werden.

Im MaRnahmenkataster sind bereits Hinweise auf Umsetzungszeit-
rdume gegeben worden, indem den Malinahmenempfehlungen die
Kategorien kurz-, mittel- und langfristig zugewiesen wurden. Unter
kurzfristigen Malinahmen sind z. B. die Optimierung von punktuellen
Oberflachenverbesserungen und die Absenkung von Bordsteinen ge-
fasst. Unter kurzfristig wird angenommen, dass die Verwaltung diese
MaRnahmenempfehlungen innerhalb der nachsten drei Jahre umset-
zen kann.

Unter Malinahmen, die nach Einschatzung der Gutachter einen mittel-
fristigen Umsetzungshorizont aufweisen, werden vor allem Maflinah-
men eingeordnet, die keine Ubergreifenden konzeptionellen Vorarbei-
ten erfordern, oder auch realisiert werden kdnnen, ohne dass ein Kom-
plettumbau erforderlich ware. Fur einen mittelfristigen Umsetzungsho-
rizont nehmen wir der Erfahrung nach vier bis sieben Jahre an.

Ein langfristiger Umsetzungshorizont von ab sieben Jahren wurde
Malinahmen zugeordnet, die einen langeren planerischen Vorlauf,
eine intensive politische Diskussion und Abstimmung sowie die Akqui-
rierung von Fordermitteln erfordern.

Um die Vielzahl der MalRhahmen aber nicht nur nach Umsetzungszeit-
rdumen einordnen zu kdnnen und der FuRverkehrs-Check-Kommune
noch eine weitere Bewertungsgrundlage an die Hand zu geben, wur-
den die MaRnahmen zudem nach den grundlegenden Bedurfnissen
von zu Ful® Gehenden bewertet. Als Basis-Bedurfnisse werden dabei
folgende Kriterien gefasst:

e Sicherheit
e uneingeschrankte Bewegungsfreiheit und
e Attraktivitat / Aufenthaltsqualitat.

Um diese grundlegenden Bedirfnisse plakativ darstellen zu kénnen,
wurden sie mit ,Ampelfarben“ hinterlegt. Dabei steht die Farbe Rot fiir
die Sicherheit als Basis fur das zu Ful® Gehen und umfasst folgende
Aspekte:

o
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uneingeschréankte
Bewegungsfreiheit

Attraktivitat
Aufenthaltsqualitat

» als objektive Verkehrssicherheit (u.a. nach Unfallstatis-
tik), auch mit unterschatzten Risiken (z.B. fur stark
Sehbehinderte)

* als subjektive Unsicherh__eit, mit Tendenz zur Mobilitats-
einschrankung v. a. bei Alteren oder aus Elternsicht fur
ihre Kinder.

Mit der Farbe Gelb werden Mallnahmen, die zur Einschrankung der
Bewegungsfreiheit fuhren, bewertet. Diese wirken insbesondere be-
hindernd auf Menschen mit Handicap:

* langes Warten an der Ampel, kurze Griinzeiten
» erzwungene Umwege, Stufen (v. a. flir Gehbehinderte)

* Oberflachenmangel.

Mit der Farbe Griin werden alle MaRnahmen bewertet, die die Attrakti-
vitat des zu Ful® Gehens erhohen:

* Freude an der ungestérten Bewegung nebeneinander
zu Ful

* einladende Orte zum Sitzen und fur Sozialkontakte

« stadtebaulich vertragliche StraRenraumgestaltung

* Begrunung.
In den folgenden Tabellen werden die Schwerpunkte der Themenfel-
der Sicherheit, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat und Starkung der
FuBwegebeziehungen in Zusammenhang mit den Umsetzungszeitrau-
men bewertet:

o
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Tabelle 5-1: Bewertung der Malinahmen zur Verbesserung der
Sicherheit
Verkehrssicherheit Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
Q toll Provisorische Umbau / bautechni- stadtweite, sys-
uerungsstelien Markierungs- und sche MaBnahmen: tematische Um-
verbessern UmbaumaBnahmen - Aufpflasterungen setzung eines
5 ; einheitlichen De-
Fi Llaj;:gsnumveﬂellung - vorgezogene Sei-  signs an
P o tenrdume Querungsstellen
Kfz-Geschwindigkeit - Engstellen ein-
reduzieren richten
Sicht- und platzein- FGU einrichten
schrénkende Barrie- ]
ren (Parkp[étzte, Neubaq einer Que-
Griin) entfernen. rungshilfe

(Sichtdreiecke, Auf-
stellflachen)

Barrierefreier Umbau
(Doppelbord)

LSA fuBverkehrs-

fuBverkehrsfreundli-
chere LSA-Schaltung

Aufstellflachen ver-
gréern

stadtweite Um-
setzung fuBver-

freundlich einrich- pr't'jfeln; bedirzgt ver- Freie Rechtsabbieger kehrsfreundli-
ton tra{'gllg‘he Strome' in Ampel integrieren cher LSA
mog. I’ChSt. vermel den, oder zuriickbauen
Querung in einem
Zuge erméglichen, Ausbau nach dem 3-
Streuscheiben Giber- ~ Sinne-Prinzip
priifen Umbau in andere
Knotenpunktformen
Geschwindigkeit Temporére Ge- Bauliche MaBnahmen
schwindigkeitsmes- zur Unterstiitzung der
reduzieren sung und Ahndung Geschwindigkeitsre-
Priifung stadtweite duzierung (z.B. Fahr-
Geschwindigkeitsre- bahn-Engstelle ein-
duzierung (L&rm, richten)
Feinstaub) Neudimensionierung
Einrichtung Verkehrs- VOn Knotenpunkten
beruhigter Bereich
(Z 325)
Priifung Durchfahrt-
verbot fiir Kfz (Schul-
stral3e)
Schulweg- Schulisches Mobili- Bauliche MaBnahmen  Stadtweit syste-
tdtsmanagement in- zur Unterstiitzung der  matisch Schul-
sicherheit tensivieren (Kommu-  Geschwindigkeitsre- wege-Verbin-

nikation, Fortfiihrung
bestehender Projekte,
Kampagnen, Informa-
tionen)

Elternhaltestellen prii-
fen und einrichten

Priifung Schulstral3e
(99f. Pilotprojekt)

duzierung

Querungsstellen defi-
nieren

dungen sichern

V IApszro
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Tabelle 5-2: Bewertung der Malinahmen zur Verbesserung der
Barrierefreiheit
Barrierefreiheit Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
Wi berfléch Punktuelle Gehweg- Fldchendeckende systematischer
egeobertiachen schéden entfernen Sanierung der barrierefreier
optimieren Barrieren tiberprii- Oberfldchen UmbaL./' von
fen, optimieren und ~ Umbau starker Oberfiéichen
ggf. entfernen (z.B. Gehwegneigungen
Umlaufsperren, Pol-  (z.B. in niveaugleiche
ler) Gehwegliberfahrten)
Barrieren kontrast-
reich markieren
Q ol Umbauten auf Bordsteinabsenkung Flachendecken-
uerungsstelien Hauptachsen priori-  mit differenzierter der Umbau aller
barrierefrei ausge- sieren Héhe (Doppelbord) Querungsstellen

Bordsteinabsen-

auf Hauptachsen um-

stalten kung mit differen- bauen und quartiers-
zierter Hohe (Dop- weise ﬂé?hende—
pelbord) punktuell  ckend prifen
priifen und um-
bauen
Elichenaerechtia- Gehwegbreiten si- Bautechnische Mal3- Kfz-Fahrstreifen
g g chern (empfohlene nahmen zur Verbreite- reduzieren
keit Breite mind. 2,50 m) rung der Nebenanla- Bauliche Infra-
mobile Barrieren auf 961 (2:B. F gh(bahn— struktur fiir Rad-
Nebenanlagen ent- Engstellen einrichten, gy 0nde auf der
fernen; Bewegungs- S€lenréume  vorzie-  paprhann schaf-
rédume  freihalten €N fen
(ggf. abpollern) Barrieren (Kunden-
Kfz-Parken/Halten ~ Stopper, Radabstell-
auf Nebenanlagen /asnlager;, Masten, /:\u)-
; engastronomie efc.
unterbinden/ahnden auf Kiz-Parkfidche/
Prifen, wo Radver-  pmyitifunktionsflache
kehr auf Fahrbahn yerjagern
verlagert werden . .
kann Markierungstechni-
sche MalBnahmen zur
Verlagerung des Rad-
verkehrs auf die Fahr-
bahn
Konflikte Rad- Kommunikation zur ~ Nebenanlage baulich
Verlagerung des anpassen (Entfer-
und FuBBverkehr

Radverkehrs auf die
Fahrbahn intensi-
vieren

Fahrradstralen prii-
fen, Fahrradstra-
Bennetz konzipieren

Kommunikation zur
Offnung der Ful3-
géngerzone fiir den
Radverkehr

nung ehemaliger
Radverkehrsinfra-
struktur)

Fahrradparken auf
Kfz-Stellplatze/Multi-
funktionsstreifen ver-
lagern

V IApszro
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Tabelle 5-3:

Aufenthaltsqualitat

Bewertung der Malinahmen zur Verbesserung von
Attraktivitdt und Aufenthalt

Kurzfristig

Mittelfristig

Langfristig

Wegeverbindungen

attraktiver gestalten

Konzept fiir ein hie-
rarchisches FuR-
wegenetz erstellen

Qualitét der Wege
verbessern: befesti-
gen, beleuchten, etc.

Standards fiir Ful3- Attraktivierung:
wegeverbindungen ..
definieren * Begrinung
e Méblierung
e Inszenierung.
Sitzmébel und Punktuelle Méblie- Standards definieren
fizmobel un rung errichten/ und flachenweit ein-
Spielméglichkeiten  optimieren setzen
errichten Begriinung Ergénzung um wei-
tere Elemente zur
Versorgung (Toilette,
Abfallbehélter, Trink-
wasserspender, Be-
leuchtung eftc.)
Wegeverbindungen Konzept fiir ein In- Leitsysteme um-

Innerértliches Leit-

system optimieren

sichtbarer und attrak-
tiver machen

nerortliches Leitsys-
tem erstellen (Ziel-

setzen

wegweisung, Infota-
feln)

Konzept fiir ein takti-
les Leitsystem auf
den Hauptrouten er-
stellen

Das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat und begleitet die Mitgliedskom-
munen in NRW als Partner auf dem Weg zur Mobilitatswende Uber
drei regionale Koordinierungsstellen in NRW.

Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Be-
trachtung des Themas Mobilitdt dauerhaft in den alltaglichen Ar-
beitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeu-
tige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungs-
spitze und ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Pla-
nen der Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfUhrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitatsma-
nagement. Das Kommunale Mobilitdtsmanagement hat die Aufgabe,
das Planen und Handeln der fur Mobilitat und Verkehr zustandigen
Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren,
nachhaltige Mobilitdtsangebote zu initieren und die Mobilitatswende
anzustolien. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fach-
bereichsubergreifenden Abstimmungs- und Entscheidungsprozess.
Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hilft Kommunalverwaltungen diese

o
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Mitgliedschaft der Stadt
Dormagen

Schnittstelle einzurichten und die Mitarbeiter:innen mit dem richtigen
Know-How auszustatten. Denn Mobilitat ist eine Querschnittsaufgabe
in der Verwaltung.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW unterstit-
zen die Mitgliedskommunen bei der Initiierung des Kommunalen Mo-
bilitatsmanagements mit einem Erstgesprach, mit der Beratung zu der
verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Vernetzung mit ande-
ren Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu
zielgruppenspezifischen Mobilitdtsmanagementmalinahmen.

Die FuRverkehrs-Checks sind eine Mallhahme, die dazu beitragt, in
den teilnehmenden Kommunen die fachbereichslbergreifende Zu-
sammenarbeit zu initiieren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig die
Politik, weitere Akteure und Institutionen und natirlich Blrger:innen
einzubinden.

Dormagen ist seit dem 10.02.2020 Mitglied des Zukunftsnetz Mobilitat
NRW. Anfang 2022 wurde die Stelle eines Mobilitdtsmanagers instal-
liert, der alle Aktivitdten im Bereich Mobilitdtsmanagement / nachhal-
tige Mobilitat koordiniert. Damit unterstreichen Stadtspitze und Politik
ihre Bereitschaft, weitere Schritte zur Etablierung einer nachhaltigen
Mobilitat in Dormagen zu gehen.

Die Stadt hat in den letzten Jahren einige Aktivitdten zur Férderung
des Fullverkehrs unternommen, die bislang aber nicht systematisch
und absolut zielgerichtet erfolgt sind. Die Stadt erhofft sich durch die
Teilnahme an den Fuliverkehrs-Checks fachlich versierte Empfehlun-
gen flr die strategische Verstetigung der Fulverkehrsférderung in
Richtung Politik und Verwaltung, die im optimalen Fall auch zu ver-
bindlichen Grundsatzbeschliissen flhrt.

Ein wichtiges Grundprinzip in der Arbeit des Zukunftsnetz Mobilitat,
die bereichsibergreifende Zusammenarbeit innerhalb der Verwal-
tung, ist in Dormagen bereits umgesetzt. Es besteht ein Lenkungs-
kreis Mobilitat, in dem amtsubergreifend Vertreter“innen der Verwal-
tung mitarbeiten, die sich auch sehr engagiert und kompetent bei den
verschiedenen Bausteinen der Fuliverkehrs-Checks eingebracht ha-
ben.

Die Koordination der Fuldverkehrs-Checks erfolgte durch den Mobili-
tatsmanager und einen Verkehrsplaner mit langjahriger Erfahrung im
Bereich Rad- und Fuverkehr. Diese ,Doppelspitze” hat aus Sicht des
Zukunftsnetzes sehr zu einem reibungslosen und erfolgreichen Gelin-
gen der Fulverkehrs-Checks beigetragen. Das Ziel, die

o
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Stadtverwaltung fir das Thema FulRverkehr zu sensibilisieren, wurde
erreicht. Kurzfristig mdgliche MaRnahmen sollen zeitnah umgesetzt
werden. Langerfristige Mallinahmen konnen z.B. im Rahmen des In-
tegrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK) oder im Rahmen des
Mobilitatskonzepts, das in Kurze ausgeschrieben wird, umgesetzt
bzw. integriert werden. Beide Konzepte, aber auch die praktische Um-
setzung der Empfehlungen aus den Fuldverkehrs-Checks kénnen der
Stadtverwaltung und der Politik in Dormagen bei weiteren Schritten
zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat wichtige Impulse geben.

o
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6 Zusammenfassung und Fazit

Die FuRverkehrs-Checks in Dormagen haben auf folgende bekannte
Themen einen nochmals neuen Blickwinkel gesetzt:

e Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr

o fuBverkehrsfreundliche Infrastruktur in Baulast von Stra-
Ren:NRW

e Schulwegsicherung

e Einbindung der Empfehlungen aus den Fulverkehrsverkehrs-
Checks in andere Planwerke.

Die Begehungen in Dormagen haben gezeigt, dass MaRnahmen zur
Optimierung der Fulverkehrsinfrastruktur sehr haufig direkt die ande-
ren Verkehrsarten betreffen. Deutlich wurde dies auf der Krefelder
Strafle und der Walhovener Stral3e, an denen die Benutzungspflicht
fur den Radverkehr aufgehoben wurde, die ehemalige Infrastruktur auf
der Nebenanlage aber weiterhin legal und illegal von den Radfahren-
den genutzt wird. Dies zeigt, dass ein ausschlieRliches Entfernen der
StVO-Beschilderung nicht ausreicht, um das Verkehrsverhalten zu an-
dern und die Bedingungen fiir den FulRverkehr zu verbessern. Im Rah-
men der Ful3verkehrs-Checks konnten Hinweise gegeben werden, wie
die gebaute Verkehrsinfrastruktur verandert werden sollte, um die Ne-
benanlagen ausschliellich dem Fulverkehr zur Verfugung stellen zu
kdénnen.

Obwohl die FuRgangerzone in Dormagen auf den Begehungen nicht
im Vordergrund stand, winschte sich die Verwaltung aus Sicht der
Fuverkehrsférderung Empfehlungen, ob bei der anstehenden Umge-
staltung Radverkehr in der FuRgangerzone weiter zugelassen werden
sollte und wie die Konflikte zwischen Rad- und Fuverkehr moglichst
minimiert werden konnen. Zu diesem Thema wurden erstmals im Rah-
men eines Fulverkehrs-Checks die aktuellen Ergebnisse aus For-
schungsvorhaben beschrieben und fiir Dormagen bewertet und abge-
glichen mit den Diskussionen, die zurzeit im Rahmen der Aktualisie-
rung der ERA in der FGSV gefiihrt werden.

Wie so haufig war auch in Dormagen gebaute Infrastruktur in der Bau-
last von Stralken.NRW Gegenstand der Diskussion, ohne dass Vertre-
ter von Stralten.NRW anwesend oder am Prozess beteiligt waren. Dies
betraf vor allem den Knotenpunkt B 9/Walhovener Stral3e, der kiirzlich
aufgrund der Unfalllage umgebaut wurde, aber die Bedingungen flr
die Barrierefreiheit und die FuRverkehrsfreundlichkeit auch nach dem
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Umbau nicht konsequent verbessert wurden. Fir die weitere stadte-
bauliche Entwicklung der Dormagener Kernstadt ist die Umgestaltung
des Strallenzuges Walhovener Stral3e / FlorastralRe (L 280) entschei-
dend. Auf dieser innerstadtischen Landesstralle mussen die Wider-
stande fur den Kfz-Verkehr erheblich erhdht werden, um zum einen die
Larm- und Abgasbelastungen und zum anderen die Trennwirkung
durch die alleinige Ausrichtung auf optimale Bedingungen fiir den Kfz-
Verkehr zu verringern. Will man die Kfz-Verkehrsbelastung und die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten hier deutlich senken, muss aber nicht nur
der StraRenquerschnitt verandert werden, sondern es missen auch
die Knotenpunkte umgebaut werden. Ziel sollte es vor allem sein, den
Knotenpunkt an der FuRgangerzone Kdlner Stral3e fur die Nahmobilitat
deutlich attraktiver zu gestalten.

Die Schulwegsicherung fur die Grundschule an der Helbuchelstralle
war vor allem in der zweiten Begehung ein wichtiges Thema. Uberdi-
mensionierte Knotenpunkte, nicht gesicherte Querungsstellen, Ver-
kehrssicherheitsrisiken durch Elterntaxis und Wohnstral3en ohne aus-
reichend dimensionierte oder nutzbare Gehwege standen hier im Vor-
dergrund. Da die Gutachter parallel zu den FuRverkehrs-Checks am
Schulzentrum an der Haberlandstra’e ein Verkehrskonzept erarbei-
ten, in dem auch das Thema Schulwegsicherung dominant ist, sollte
die Schulwegsicherung stadtweit aus Sicht der Nahmobilitat vertieft un-
tersucht werden, wobei nicht nur infrastrukturelle Optimierungen, son-
dern auch kommunikative angestrebt werden sollten.

Insgesamt haben die Fulverkehrs-Checks in Dormagen das Ziel,
durch Partizipation ein starkeres Bewusstsein fir den FuRverkehr in
der Politik, Verwaltung und Blrgerschaft zu schaffen, durchaus befér-
dert. Da Dormagen bereits einige Verkehrsthemen im Rahmen des
ISEK diskutiert und bearbeitet hat und plant, ein Mobilitatskonzept in
Auftrag zu geben, darf man gespannt auf die Integration der Impulse
aus den Fullverkehrs-Checks in die anderen Planwerke und die Um-
setzung der MaRnahmenempfehlungen sein.
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