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Rahmenvorgaben fir das Nahverkehrskonzept 1

1 Rahmenvorgaben fiir das Nahverkehrskon-
zept

1.1 Rechtliche Grundlagen

Das Nahverkehrskonzept fir die Jahre 2016 — 2029 der Stadt Dormagen ent-
spricht inhaltlich einem Nahverkehrsplan (NVP) und soll

e eine tragfahige und finanziell realistische Grundlage fiir die Ausgestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in der Stadt Dormagen
schaffen,

e ein abgestimmtes Vorgehen sichern, das den bestehenden bzw. noch zu
entwickelnden verkehrlichen Verflechtungen entspricht.

Far einen Nahverkehrsplan relevant sind die Gesetze, die sich mit Organisa-
tion, Finanzierung und Genehmigung der Verkehre befassen.

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlamentes und des
Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraBBe ist am 03.12.2009 in Kraft getreten. In der Verordnung wird
der Rechtsrahmen flr die zustandige Behérde im Bereich des 6ffentlichen Per-
sonenverkehrs (Aufgabentrager) festgelegt. Wesentliche Eckpunkte der EU-
VO 1370/2007 sind:

e Die Verordnung verlangt einen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag (6DA)
zwischen Aufgabentréager und Verkehrsunternehmen far die Erbringung von
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen, wenn die Verkehrsunternehmen
als Gegenleistung ausschlieBliche Rechte und/oder Ausgleichzahlungen er-
halten. Die Form des Auftrages ist nicht vorgegeben.

e Der Aufgabentrager kann entscheiden, ob der Verkehr selbst erbracht, im
Rahmen einer Direktvergabe an ein kommunales Unternehmen vergeben
oder einem wettbewerblichen Verfahren unterzogen wird.

e Eine Direktvergabe an einen ,internen Betreiber” kann erfolgen, sofern meh-
rere Voraussetzungen gegeben sind. U.a. muss der Auftraggeber Gber den
Betreiber eine Kontrolle ausiben wie Uber seine eigenen Dienststellen und
der Betreiber muss das sog. Gebietskriterium beachten.

Es besteht Wabhlfreiheit fir die kommunalen Aufgabentrager zwischen Aus-
schreibung und Direktvergabe von Verkehrsdienstleistungen.
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Bundesgesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)

Das Gesetz vom 01.05.2002 in Verbindung mit dem Behindertengleichstel-
lungsgesetz NRW (BGG NRW) verfolgt das Ziel, die Benachteiligung behinder-
ter Menschen zu beseitigen. Danach sollen u. a. bauliche Anlagen und Ver-
kehrsmittel barrierefrei gestaltet sein, um behinderten Menschen eine gleich-
berechtigte und selbstbestimmte Lebensfihrung zu ermdglichen.

Personenbeférderungsgesetz

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wurde zum 01.01.2013 an die Vor-
gaben der EU-Verordnung 1370/2007 angepasst. Es beschreibt die nationalen
rechtlichen Grundlagen fiir die unternehmerische Betatigung im OPNV sowie
fir das Genehmigungsverfahren. Das novellierte PBefG raumt den Aufgaben-
tragern die Mdéglichkeit ein, alle Instrumente der VO 1370/2007 zu nutzen, so
u.a. auch die Moglichkeit der Direktvergabe.

Die Anforderungen an die Aufstellung und die Inhalte eines Nahverkehrsplans
werden in § 8 Absatz 3 geregelt. Der Aufgabentrager (hier Stadt Dormagen)
definiert im Nahverkehrsplan u.a. ,die Anforderungen an Umfang und Qualitat
des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die
verkehrsmittelUbergreifende Integration der Verkehrsleistungen®. Der Nahver-
kehrsplan ist somit das Steuerungsinstrument zur Entwicklung des OPNV.

Die Genehmigungsbehdrde (hier Bezirksregierung Dusseldorf) hat den vom
Aufgabentrager beschlossenen Nahverkehrsplan zu berlcksichtigen, so auch
die dort definierte ,ausreichende“ Verkehrsbedienung. Eine Genehmigung
kann versagt werden, wenn der beantragte Verkehr nicht mit den Zielen des
Nahverkehrsplans im Einklang steht.

Der Nahverkehrsplan hat zudem die Belange der in ihrer Mobilitat oder senso-
risch eingeschrankten Menschen zu berlcksichtigen. Fir die Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs fordert das PBefG bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit. Ausnahmen davon sind im NVP zu benennen
und zu begrinden.

OPNVG NRW

Die in den Bundesgesetzen auf die Lander Ubertragenen Aufgaben werden fir
das Land Nordrhein-Westfalen durch das Gesetz Uber den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) geregelt. Nach dem
OPNVG NRW ist die Planung, Organisation und Ausgestaltung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV) eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien
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Stadte sowie derjenigen mittleren und groBen kreisangehérigen Stadte, die ein
eigenes OPNV-Unternehmen betreiben oder an einem solchen wesentlich be-
teiligt sind. Dies gilt auch fiir den schienengebundenen OPNV mit Ausnahme
des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Flr diesen nehmen die Zweck-
verbande die Aufgabentragerschaft wahr.

Nach den §§ 8 und 9 OPNVG NRW sind die Aufgabentréger verpflichtet, fiir
ihren Bereich einen Nahverkehrsplan aufzustellen. Dieser Plan dient der Si-
cherung und der Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs und soll
eine tragfahige und finanziell realistische Grundlage fir die Ausgestaltung des
OPNV schaffen. Bei der Aufstellung bzw. Fortschreibung eines Nahverkehrs-
plans sind die vorhandenen Verkehrsstrukturen und die Ziele von Raumord-
nung und Landesplanung zu beachten. Die Belange des Umweltschutzes, die
Barrierefreiheit im Sinne des Bundesbehindertengleichstellungsgesetzes und
des Stadtebaus sowie die Vorgaben des OPNV-Infrastrukturfinanzierungs-
plans sind zu bericksichtigen.

Betrauung der Stadtbus Dormagen GmbH (SDG)

Die Stadt Dormagen hat zur Sicherung einer ausreichenden Verkehrsbedie-
nung im Rahmen ihrer Daseinsvorsorge die Stadtbus Dormagen GmbH (SDG)
mit Ratsbeschluss vom 25.06.2009 mit der Durchfiihrung des Stadtbusver-
kehrs sowie der ALT-Verkehre im Gebiet der Stadt Dormagen betraut. Der Be-
trauungsbeschluss verpflichtet die SDG, die ihr genehmigten Linienverkehre
unter Beachtung der Anforderungen der jeweils gultigen Nahverkehrskonzepte
bis zum 30.06.2019 zu erbringen. Damit hat die Stadt Dormagen im 6&ffentli-
chen Verkehrsinteresse den Stadtbusverkehr auf ihrem Gebiet, der Gegen-
stand dieses Nahverkehrskonzepts ist, durch die Betrauung sichergestellt.

Die Stadt Dormagen beabsichtigt, die von der Stadtbus Dormagen GmbH im
Dormagener Stadtgebiet erbrachten Verkehrsleistungen auch in Zukunft an die
Stadtbus Dormagen GmbH per Direktvergabe auf Basis der EU VO 1370/2007
als gemeinwirtschaftliche Verpflichtung zu vergeben.

1.2 Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss

Der Verkehrsausschuss des Rhein-Kreises Neuss hat im Dezember 1998 den
Nahverkehrsplan fiir den Rhein-Kreis Neuss verabschiedet. Der Nahverkehrs-
plan wird zzt. fortgeschrieben. Die Stadt Dormagen ist in die Fortschreibung
des NVP eng eingebunden.
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Der NVP des Rhein-Kreises Neuss bildet den Rahmen fiir die Ausgestaltung
der Stadtbus- und ALT-Verkehre im Stadtgebiet Dormagen. Dieser Rahmen
wird durch das Nahverkehrskonzept der Stadt Dormagen flr das Stadtgebiet
Dormagen konkretisiert. Die Festlegungen des Nahverkehrskonzepts sind fir
das Stadtgebiet Dormagen verbindlich.
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2 Ziele der Stadt Dormagen
2.1 Aufgaben des Nahverkehrskonzepts

Das Nahverkehrskonzept soll dazu beitragen, das erreichte Niveau der Stadt-
bus- und ALT-Verkehre in der Stadt Dormagen zu halten und auszubauen.
Gleichzeitig ergédnzt das Nahverkehrskonzept der Stadt Dormagen den Nah-
verkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss zum Wohle eines liickenlosen OPNV-
Angebotes fur die Bevilkerung. Auf diese Weise wird die Mobilitat der Bevol-
kerung in Dormagen sichergestellt. Lebensqualitat und Attraktivitat des Wohn-
und Wirtschaftsstandortes Stadt Dormagen werden erhalten bzw. verbessert.

Ein weiterer Zweck des Nahverkehrskonzepts ist es, Qualitatsziele fir das
OPNV-Angebot im Stadtbus- und ALT-Verkehr als Mindeststandards festzule-
gen. Diese Mindeststandards sind der Garant fir einen attraktiven OPNV und
fur einen fairen Wettbewerb. Sie sind fir alle Verkehrsunternehmen gleicher-
mafen verbindlich.

Das Nahverkehrsangebot muss zudem die Mobilitatsbedurfnisse der Bevolke-
rung im Rahmen der Daseinsvorsorge befriedigen. Daraus ergeben sich die
nachfolgenden Leitziele und Qualitatsziele fir die Nahverkehrsplanung der
Stadt Dormagen.

2.2 Leitziele des Nahverkehrskonzeptes

Sicherung der OPNV-Mobilitit

Das OPNVG NRW fordert von der Stadt Dormagen als Aufgabentréger, fir die
Sicherung der OPNV-Mobilitat im Stadtgebiet und damit fiir eine ausreichende
Bedienung der Bevdlkerung mit OPNV-Angeboten zu sorgen. Dies bedeutet,
dass auch in weniger dicht besiedelten Gebieten und zu nachfrageschwachen
Zeiten ein Mindestangebot im OPNV zur Verfiigung stehen muss. Hier sind die
Vorteile der differenzierten Bedienung (flexible Betriebsformen) zu nutzen.

Da sich die Mobilitatsbedurfnisse der Bevoélkerung nicht auf stadtische Ver-
kehre beschranken, ist eine durchgehende Reisekette mit éffentlichen Ver-
kehrsmitteln zu garantieren. Diese durchgehende Reisekette bedient gleicher-
mafen lokale, nachbardértliche und regionale Verkehre und bertcksichtigt da-
bei die Anspriliche aller Zielgruppen und Fahrtzwecke.
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Erhéhung der Attraktivitat des OPNV

Die Attraktivitat des OPNV ist Voraussetzung fiir seine Wirtschaftlichkeit. Die
Ziele der Stadt Dormagen zur Erhdhung der Attraktivitdt des OPNV ergeben
sich aus den folgenden vier Punkten:

e Schaffung einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur im Stadtgebiet Dorma-
gen durch eine sinnvolle Erganzung des OPNV in Aufgabentragerschaft des
Rhein-Kreises Neuss bzw. des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr A6R (VRR).

e Steigerung der Angebotsqualitat durch die Beseitigung von ErschlieBungs-
defiziten, durch eine Prioritat fir Taktverkehre und durch eine Verbesserung
der Anschlusssituationen an zentralen Verkntpfungspunkten.

e Steigerung der Beférderungsqualitat durch eine kontinuierliche Modernisie-
rung des Fahrzeugparks, durch eine nutzergerechte Ausgestaltung und
Ausstattung der Haltestellen und Verknipfungspunkte sowie durch Einhal-
tung von vereinbarten Qualitédtsstandards.

® Ausbau der Verkehrsinfrastruktur durch konsequente Umsetzung von
OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen.

Steigerung der Wirtschaftlichkeit des OPNV

Wie alle anderen 6ffentlichen Aufgaben steht der Stadtbusverkehr in Dorma-
gen unter der Vorgabe der sparsamen und effizienten Mittelverwendung. Of-
fentliche Mittel mlUssen zielgerichtet und sorgsam ausgegeben werden. Es ist
daher bei jedem Angebot, das in das Nahverkehrskonzept als PlanungsgréBe
aufgenommen ist, zu fragen, wie es méglichst preisglnstig erbracht und wie es
mdglichst ertragswirksam ausgestaltet werden kann.

Verzahnung von lokalem und regionalem OPNV

Die Fahrplangestaltung soll grundsétzlich Anschlussmdglichkeiten beachten,
damit fahrplanméaBige Ubergange zwischen allen Produkten des OPNV einge-
richtet und die Pramissen des Zusammenspiels einer nach Verkehrsaufgaben
differenzierten Produktpalette erflllt werden kénnen. Dies setzt eine entspre-
chend abgestimmte Linienplanung voraus.
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Anforderungen von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen oder sen-
sorischen Einschrankungen

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) erlegt einem Nahverkehrsplan u.a.
auf, ,die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Men-
schen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen”. FUr diese Personengruppe mussen daher besondere Ausstattungs-
merkmale im OPNV-Angebot vorgesehen werden, die nachfolgend beispielhaft
aufgeflhrt sind:

Einsatz moderner Niederflurtechnik bei Neu- und Ersatzbeschaffungen von
Fahrzeugen,

Vorhaltung ausreichender Aufstellflachen fir Rollstihle, Kinderwagen und
schwere Lasten in den Fahrzeugen,

Verbesserung der Information durch Erganzung der Fahrplantabellen um
Hinweise auf den Einsatz von Fahrzeugen mit Niederflurtechnik und auf be-
hindertengerecht eingerichtete Haltestellen bzw. Verkntpfungspunkte,

Berlcksichtigung von Informationen zur Haltestellenausstattung bei der On-
line-Verbindungssuche (z.B. Barrierefreiheit, Witterungsschutz, Beleuch-
tung) und Fahrzeugausristung (z.B. Abstellméglichkeiten fir Rollstiihle und
Rollatoren),

Umsetzen eines mdglichst niveaugleichen (stufenlosen) Zugangs zu Halte-
stellen, besonders bei Verknipfungshaltestellen (z.B. Rampen, Aufzlige),

Umsetzen eines moglichst niveaugleichen Ein- und Ausstiegs durch die An-
hebung der Bordstein-/Bahnsteigh6he (Abstimmung der Systeme ,Fahr-
zeuge“ und ,Haltestellen®)

Konsequente Oberflachengestaltung der Haltestellen mit taktilen und kon-
trastreichen Leit- und Orientierungssystemen fur blinde und sehbehinderte
Menschen.

Konsequente Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen mit kontrastrei-
chen visuellen Anzeigen, zusatzlich akustische Ansagen an den Haltestellen
und in den Fahrzeugen.
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Fehlende Informationen oder bauliche Einrichtungen behindern den Zugang
zum OPNV z. T. erheblich. Der OPNV wird nur dann den Personen mit Mobili-
tatseinschrankungen gerecht, wenn er auf der gesamten Reisekette ihren An-
sprichen genugt.

Genderaspekte

Verschiedene Untersuchungen haben gezeigt, dass Frauen und Manner ihre
Mobilitat unterschiedlich bewéltigen. So nutzen Frauen 6ffentliche Verkehrs-
mittel haufiger als Manner. Frauen sind haufiger zu Fu3 und auch haufiger mit
kleinen Kindern unterwegs. Hieraus ergeben sich unterschiedliche Bedurfnisse
und Anforderungen an den OPNV.

Nach §2 Abs.9 OPVG NRW ist den spezifischen Belangen von Frauen und
Méannern, Personen, die Kinder betreuen, Kindern und Fahrradfahrern bei der
Planung und Ausgestaltung des OPNV in geeigneter Weise gleichermaBen
Rechnung zu tragen. Um einem Mobilittsverzicht im OPNV — hervorgerufen
durch ein Unsicherheits- oder Bedrohungspotential an Haltestellen und in den
Fahrzeugen — als haufig einziges Verkehrsmittel entgegenzuwirken, ist bei der
Gestaltung des OPNV-Angebotes u.a. auf folgende Punkte zu achten:

¢ RegelmaBiges Angebot auch in Schwachverkehrszeiten, insbesondere im
Abend- und Wochenendverkehr.

e Verbesserung des Sicherheitsempfindens an den Haltestellen durch ausrei-
chende Beleuchtung (StraBenbeleuchtung; wo diese nicht ausreicht, sollte
im Wartebereich eine zusatzliche Beleuchtung vorgesehen werden) und
gute Einsehbarkeit sowie durch ausreichende Abstande zu ,dunklen® Punk-
ten (z.B. Mauern, Hecken).

e Ausreichende Sicherheit im Fahrzeug durch Beobachtungsmdglichkeit des
Innenraums durch die Fahrenden (oder eine Kamera) und eine hierfar erfor-
derliche hinreichende Innenbeleuchtung.

e Vor dem Hintergrund der immer alter werdenden Gesellschaft sollten — ab-
hangig von der oértlichen Situation — im Bereich von Haltestellen Sitzmég-
lichkeiten angeboten werden, um das Warten auf den Bus oder die Bahn zu
erleichtern.
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2.3 Qualitatsziele als Anforderungsprofil

Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat

Die Haltestellen bilden den Ubergang zwischen Flachennutzung und OPNV-
System und sind der erste Berthrungspunkt zwischen Fahrgast und Verkehrs-
unternehmen. Der Einzugsbereich von Haltestellen ist vereinfacht als Kreis zu
verstehen, dessen Radius die zumutbare FuBwegentfernung angibt. Die Qua-
litdt des Zugangs zum Nahverkehrssystem ist mit dieser Entfernung messbar.

Die Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat in der Stadt Dormagen sind in
Bild 2-1 dargestellt. Angegeben sind Richt- und Grenzwerte fir FuBwegentfer-
nungen zur Haltestelle (Luftlinie). Die Grenzwerte stellen den Mindeststandard
dar, der durchgehend erflllt werden muss und zukUnftigen Planungen fur den
OPNV in der Stadt Dormagen zugrunde liegt. Die angegebenen Richtwerte
sind als Zielwerte anzustreben.

Gemeindeklasse: Haltestelleneinzugsbereich (m)
Mittelzentrum

Bus/ALT Schiene

Kernbereich,
Stadtteilzentrum, 300 500 400 800
solitdre Ortsteile

Hinweise:

= Die Zielwerte gelten nur fir Raumeinheiten mit mehr als 200 Einwohnern

= Ein Siedlungsbereich gilt als erschlossen, wenn 85% (solitére Ortsteile), 90%
(Stadtteilzentren), 95% (Kernbereich) der Einwohner innerhalb der
Haltestelleneinzugsbereiche wohnen

Bild 2-1:  Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat im OPNV der Stadt
Dormagen (in Anlehnung an FGSV, 2010)

Anforderungen an die Verbindungsqualitat

Neben der guten Erreichbarkeit aller relevanten Ziele steht die schnelle Uber-
windung der Distanzen im Vordergrund der Bemihungen um ein attraktives
Nahverkehrssystem. Hierzu gehéren insbesondere gute Verbindungsmadglich-
keiten zwischen Wohnplatzen (auch neue Wohngebiete), Gewerbezentren,
Schulstandorten, Einkaufszentren, Freizeitzentren etc. Dabei sind die wichtigs-
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ten Quellen und Ziele méglichst zeitglnstig und auf direktem Wege miteinan-
der zu verbinden sowie mdglichst haufig zu bedienen. Die Verbindungsqualitat
wird durch folgende Kriterien beschrieben:

e Bedienungshaufigkeit (Taktfolge),
e Erreichbarkeit des Kernbereichs (Beférderungszeit),

e Umsteigehdufigkeit und Umsteigeweglangen.

Die angegebenen Grenzwerte stellen den Mindeststandard dar, die Richtwerte
sind als Zielwerte anzustreben.

Der Fahrgast entscheidet u.a. anhand der Bedienungshaufigkeit des OPNV
(iber die Wahl des Verkehrsmittels. Eine tiefe Marktdurchdringung des OPNV
setzt eine relativ hohe Bedienungshaufigkeit (kurze Fahrzeugfolgezeiten) vo-
raus. Die Anforderungen an die Bedienungshaufigkeit in der Stadt Dormagen
sind in Bild 2-2 dargestellt. Die Anforderungen gelten auch wahrend der Schul-
ferien.

Verbindungen innerhalb der Stadt Dormagen*

Taktfolgezeit [min]
Richtwert Grenzwert

Hauptverkehrszeit (HVZ) 15/20 30
Normalverkehrszeit (NVZ) 15/20 30
Schwachverkehrszeit (SVZ) 30 60

* in Bezug auf Raumkategorie ,hoch verdichteter Agglomerationsraum®
(Einwohnerdichte = 300 EW/km?)

Richtwert entspricht Verkehrsband 2. Ordnung (bedeutsame StralRenverbindungen und
teilweise Bahnverbindungen)

Grenzwert entspricht VVerkehrsband 3. Ordnung (i.d.R. nur StralRenverbindung)

HVZ MF: 7:00— 8:30 und 13:00— 18:00 Uhr SVZ MF: vor 7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

NVZ MF: 8:30 - 13:00und 18:00- 20:00 Uhr Sa: vor 8:30 Uhr und nach 15:00 Uhr
Sa: 8:30-—15:00Uhr SF (Sonn-/Feiertag): ganztéagig

Bild 2-2:  Anforderungen an die Bedienungshaufigkeit im OPNV der Stadt
Dormagen
(Quelle: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV), 2010 / Verkehrszeiten Stadtbus Dormagen GmbH)

Die Erreichbarkeit des Kernbereichs der Stadt Dormagen spiegelt sich in den
Beférderungszeiten im OPNV wieder. Die Beférderungszeiten zwischen Start-
haltestelle und Zielhaltestelle sollten so gering wie mdglich und die Fahrtrouten

Nahverkehrskonzept Stadt Dormagen 2018 - 2029 WV



Ziele der Stadt Dormagen 11

so direkt wie mdglich gewéhlt werden. Die in Bild 2-3 angegebenen Beférde-
rungszeiten zeigen den einzuhaltenden Grenzwert als Mindeststandard. Zur
Einhaltung des Mindeststandards sollen in kritischen Bereichen Beschleuni-
gungsmaBnahmen zugunsten des OPNV durchgefiihrt werden (z.B. Busspu-
ren, Ampelvorrangschaltungen). Verkehrsberuhigende MaBnahmen (FuBBgan-
gerzonen, Tempo-30-Zonen, Shared-Space-Bereiche) erhdhen in der Regel
die Beférderungszeiten im OPNV und sollen deshalb auf den Fahrtrouten des
OPNV vermieden werden.

Lokale Verbindungen Grenzwert Erreichbarkeit [min]

Stadtteile Dormagen — Stadtzentrum

<30 min
Dormagen

Hinweis: Die Beforderungszeit wird ohne Zu- und Abgang bemessen

Bild 2-3:  Anforderungen an die Erreichbarkeit des Kernbereichs der Stadt
Dormagen
(Quelle: in Anlehnung an FGSV, 2010: Erreichbarkeit zentraler
Orte)

Far die Umsteigehaufigkeit gilt die Zielsetzung, diese so gering wie mdglich zu
halten. Der Kernbereich der Stadt Dormagen (Haltestelle Marktplatz) muss um-
steigefrei erreichbar sein. Alle anderen Ziele in der Stadt Dormagen muissen
mit maximal zweimaligem Umstieg erreichbar sein.

Anforderungen an die Angebotsqualitat

Nahverkehrssysteme missen der speziellen Siedlungs- und Wirtschaftsstruk-
tur des Raumes Rechnung tragen. Ein attraktives, funktionsgerechtes und
gleichzeitig wirtschaftlich tragbares Nahverkehrsangebot I&sst sich am besten
durch eine Kombination verschiedener Betriebsformen erreichen (vgl. Bild 2-4).
Grundlage hierfir bildet eine nach Verkehrsaufgaben differenzierende Pro-
duktpalette. Die Betriebsformen sind hierarchisch aufeinander abgestimmt und
miteinander verkniipft.

Bei der Gestaltung von Liniennetzen ist zu beachten, dass die Regionalbusse
wegen ihrer Uberwiegend raumverbindenden Funktion mdglichst direkt, das
heiBt auf kurzem Weg gefiihrt werden. Stadtbusse mit Gberwiegend kleinrau-
mig erschlieBender Funktion sowie AnrufLinienTaxis (ALT) sichern die flachen-
deckende RaumerschlieBung.
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Der Einsatz von ALT ist wegen ihrer geringen Kapazitat begrenzt. Erfahrungen
zeigen, dass der Einsatzbereich dieser Betriebsformen auf Teilrdume mit 100
bis max. 500 Einwohnern/Beschéftigten sowie auf Zeiten mit entsprechend
schwacher Verkehrsnachfrage beschrankt ist.

Das Zusammenspiel der Betriebsformen in einem Gesamtsystem muss einer-
seits die Verhaltnisse zu Haupt- und Normalverkehrszeiten, andererseits die
Verhaltnisse zu Schwachverkehrszeiten beriicksichtigen.

Betriebsform/ Verkehrsaufgabe

Produkt

Ubernimmt ErschlieRungs- und Verbindungsaufgaben innerhalb
eines Stadtgebietes bzw. einer Gemeinde (vielerorts auch

Stadtbus Schilerverkehre) und sichert die Anbindung an den regionalen
Bus- und Schienenverkehr. Stadtbusse verkehren im Takt.
Ersetzt den Stadtbus in verkehrsschwachen R&umen oder zu

AnrufLinienTaxi Zeiten sehr geringer Nachfrage. Bedarfsorientierte Bedienung

(ALT) mit Taxen oder Kleinbussen auf festgelegtem Linienweg nach

rechtzeitiger telefonischer Anmeldung.

Ersetzt den Stadtbus am Wochenende (samstags ab ca. 15:30
WochenendExpress  bis 20:30 und sonn- und feiertags von ca. 8:30 bis 20:30 Uhr).
(WE) Eine Verknlpfung mit dem SPNV und anderen WE-Linien ist
am Dormagener Bahnhof gegeben.

Erschliel3t das Stadtgebiet in Spat- und Nachtzeiten. Eine
NachtExpress (NE) Verknipfung mit dem SPNV und anderen NE- und ALT-Linien
wird - wo méglich - geboten.

Bild 2-4:  Produkte des OPNV als Komponenten eines Gesamtsystems

Bei der Dimensionierung des Platzangebotes (Sitz- und Stehplatze) im Stadt-
busverkehr der Stadt Dormagen mussen die Empfehlungen fur Planung und
Betrieb des OPNV der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswe-
sen 2010 beachtet werden. Demnach muss allen Fahrgasten bei Fahrten mit
einer Lange von mehr als 3 km in der Regel ein Sitzplatz zur Verfligung stehen
(Mindeststandard). Anzustreben ist jedoch eine gentigende Anzahl Sitzplatze
fur alle Fahrgaste auf allen Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, zumindest
auBerhalb der Hauptverkehrszeiten.

Bei der Fahrplangestaltung missen grundsétzlich Anschlussméglichkeiten be-
achtet werden. Die Anforderungen der Stadt Dormagen an die Anschlussqua-
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litat zeigt Bild 2-5. Der Grenzwert beschreibt den Mindeststandard, der durch-
gehend erflllt werden muss. Die angegebenen Richtwerte sind als Zielwerte
anzustreben. FahrplanmaBige Anschliisse muissen vor allem an Verknilp-
fungspunkten mit hohen Umsteigerzahlen (= 1.000 Umsteiger/Tag) sowie beim
Ubergang zum/vom Schienenverkehr gesichert werden.

Anschlusssicherung
Angebotskriterium Fahrtdauer Richtwert

Anschlusssicherung bis 60 min <10 min 10 bis < 15 min
(Wartezeit auf Anschluss-
verkehrsmittel) Uber 60 min < 15 min 15 bis < 22,5 min

Bild 2-5:  Anforderungen an Anschlussqualitaten im OPNV der Stadt Dorma-
gen
(Quelle: FGSV, 2010)

Anforderungen an die Haltestellenausstattung

Die Haltestellenausstattung soll in erster Linie den Anforderungen der Kunden
entsprechen. Sie muss als Teil der Gesamtleistung des OPNV erkennbar sein
und darUber hinaus einen akzeptablen Service bieten. Gestaltung und Design
mussen ein unverwechselbarer Ausdruck des Selbstverstandnisses des Stadt-
bus Dormagen sein und in der Bevélkerung ein positives Image bewirken. Die
Ausstattung der Haltestellen muss diese Anforderungen bedarfsgerecht erflil-
len, aber auch im Rahmen des betrieblich, straBenverkehrsrechtlich und wirt-
schaftlich Machbaren bleiben. In dem hier gewahlten Baukastenprinzip werden
bestimmten Haltestellenkategorien bestimmte Ausstattungsmerkmale zuge-
ordnet. Die Grundausstattung (Mindeststandard) fiir die Haltestellenkategorien
| (zentrale Bahnhofe, Busbahnhéfe, Rendezvoushaltestellen), Il (Haltestellen
mit Gberdurchschnittlichen Fahrgastzahlen), 11l (Haltestellen mit durchschnittli-
chen Fahrgastzahlen) und IV (Haltestellen mit unterdurchschnittlichen Fahr-
gastzahlen) zeigt Bild 2-6 ebenso wie zweckmaBige Erganzungen (optional).
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Haltestellenausstattung Bus

Ausstattung
I

Haltestellenkennzeichnung

Zeichen 224 StVO

Haltestellenmast
Haltestellenbezeichnung (Name)
Liniennummer

Fahrtziel der Linie

Unternehmens- / Verbundkennzeichnung
Tarifstandort

Fahrgastinformation

Aushangfahrplan

Tarifinformation

Grundlegende Service-Informationen
Dynamische Fahrgastinformation
Liniennetzplan

Haltestellenplan
Stadtplan/Umgebungsplan

Wegweisung innerhalb der Haltestelle
Wegweisung von der Haltestelle

Uhr

Telefon

Lautsprecher

Hinweise auf weitergehende Serviceangebote
Haltestellenausstattung
Wetterschutz / Fahrgastunterstand
Sitzgelegenheit

Abfallbehalter

Vitrine

Beleuchtung

Ausreichend breite und sichere Aufstellflache
Fahrbahnquerungshilfen

Notrufsaule / Infosaule
Fahrausweisautomat

Entwerter

Videolberwachung

Barrierefreiheit

Stufenloser Zugang

Spalt- und stufenarmer Zugang (Hochbord)
Taktiles Leitsystem

Hauptinformation im Zwei-Sinne-Prinzip

Legende:
[ Grundausstattung
o Zweckmaltige Erganzung

Bild 2-6:  Anforderungen an die Haltestellenausstattung des Stadtbus Dor-

magen
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Anforderungen an die Fahrzeugausristung

Die Fahrzeugausriistung muss sich an der Verkehrsaufgabe der eingesetzten
Fahrzeuge orientieren. Bild 2-7 enthalt die Standards der Fahrzeugausristung
im Stadtbusverkehr Dormagen. Auch hier wird zwischen einer Grundausrus-
tung (Mindeststandard) und einer zweckmagigen Erganzung (optional) unter-
schieden.

Das Durchschnittsalter der Fahrzeuge des Linienverkehrs (ohne Verstarker-
fahrten und ohne ALT) darf 10 Jahre nicht Gberschreiten. Das alteste Fahrzeug
darf nicht alter als 12 Jahre sein.

Die Fahrzeuge mussen Uber mindestens 30-35 Sitzplatze und ca. 60 Steh-
platze verfligen (Ausnahme: ALT). Die elektronischen Fahrscheindrucker mis-
sen neben der Erstellung von Papierfahrscheinen auch in der Lage sein, die
gespeicherten Daten fir die Einnahmen- und Fahrgaststatistik auf elektroni-
schem Wege an ein Hintergrundsystem zu tbertragen und elektronische Fahr-
scheine zu verarbeiten.
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Fahrzeugausristung
Ausstattung Stadtbus

Einstieg
Niederflur ]
Fahrzeugabsenkung/Rampe ®

Inneneinrichtung

Abstellmdglichkeiten (Kinderwagen, Rollatoren,
Rollstuhl inkl. Halteeinrichtungen etc.)

Gepackablage/Sonderflache
Fahrgastinformation
Zielanzeige/Linienkennung
Haltestellenansage
Haltestellenanzeige
Netzplanaushang
Fahrausweiserwerb
Fahrausweisautomat, -drucker o.a.
Fahrzeugausstattung
Standardausstattung

Betriebsfunkgerat (einheitliches Funksystem auf der
bestehenden Frequenz fir den StadtBus Dormagen)

Klimaanlage
LSA-Beeinflussung
Dynamische Fahrgastinformation
Optische und akustische Signale beim SchlielRen der
Fahrzeugtiiren
Abgasstandard
Euro V/EEV oder Euro VI
RuRpartikelfilter
Legende:
3 Grundausstattung

[e} Zweckmalige Erganzung

1) Ausstattungsbeispiele: Beschlagfreie Fenster, gepolsterte Sitze, Haltestellen-Wunschtasten und
Haltestellen-Ansage, Abfallbehalter, Haltegriffe

O o o ¢ ¢ ® O e e @ O

Bild 2-7:  Anforderungen an die Fahrzeugausristung im Stadtbusverkehr
Dormagen

Anforderungen an den Betrieb

Der Fahrgast hat einen Anspruch auf intakte Fahrzeug- und Haltestellenaus-
ristung. Deshalb missen Beanstandungen (z.B. defekte Fahrscheinautoma-
ten, Informationstafeln/-anzeigen, Beleuchtung) innerhalb von 24 Stunden
nach Eingang der Schadensmeldung behoben sein. GréBere Schaden, die
z. B. durch Vandalismus entstanden sind, missen spatestens nach 3 Werkta-
gen beseitigt sein.
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Dartiber hinaus ist die Sauberkeit ein weiteres wichtiges Ziel, den Stadtbusver-
kehr attraktiver zu gestalten. Sowohl die eingesetzten Fahrzeuge als auch die
Haltestellen mussen ein sauberes und gepflegtes Erscheinungsbild abgeben.
Beschwerden Uber mangelnde Sauberkeit im Stadtbusverkehr muss die SDG
umgehend nachgehen, insbesondere wenn sich verschiedene Beschwerde-
fihrer zum gleichen Beschwerdegegenstand auBern. Sofern Probleme man-
gelnder Sauberkeit auBerhalb des Zustandigkeitsbereichs der SDG auftreten
(z.B. an Haltestellen), missen die Betroffenen (z.B. Verkehrsunternehmen und
Baulasttréager) informiert werden.

Der Fahrgast hat Anspruch darauf, dass das Leistungsangebot im Stadtbus-
und ALT-Verkehr der Stadt Dormagen den Vorgaben des Fahrplans entspricht,
die Anforderungen an die Anschlusssicherung (Bild 2-5) erfillt und die ange-
gebene Taktfolge sowie die Betriebszeiten einhalt. Verfriht durchgefihrte
Fahrten (ab einer Minute vor planméaBiiger Abfahrtszeit) oder Verspatungen ab
20 Minuten gelten als Fahrtausfall. Die Auswirkungen solcher Betriebsbeein-
trachtigungen auf die Fahrgaste sind durch Reservefahrzeuge sowie durch
Personalplanung und Personalschulung soweit wie mdglich zu begrenzen. Die
fahrplanmaBigen Anschlisse sind Uber Betriebsfunk oder Rechnergestitzte
Betriebsleitsysteme (RBL) zu sichern.

Plnktlichkeit ist eine Grundanforderung an einen attraktiven Stadtbusverkehr.
In Abh&ngigkeit von der Fahrtdauer ist eine bestimmte Verspatung zuléssig.
Bild 2-8 zeigt die noch akzeptablen Grenzwerte (Mindeststandard). Die anzu-
strebenden Richtwerte liegen jedoch deutlich darunter. Gelegentliche oder
temporare Betriebsstérungen sowie Verspatungen bis 5 Minuten (in Ausnah-
meféllen 10 Minuten) massen als nicht vermeidbar betrachtet werden.

Qualitatsziel Piinktlichkeit

Angebotskriterium Fahrtdauer Richtwert

bis 60 min 0 min 0 bis < 5 min

Pinktlichkeit

(Verspatung) tiber 60 min < 5 min 5 bis < 10 min

Bild 2-8:  Anforderungen an die Plnktlichkeit im Stadtbusverkehr Dormagen
(Quelle: FGSV, 2010)

Busse und andere im StraBenraum gefiihrte Verkehrsmittel des OPNV kénnen
dieser Anforderung nicht immer gerecht werden, weil sie unter anderem Behin-
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derungen durch den MIV ausgesetzt sind. Solche Behinderungen haben so-
wohl Fahrzeitverlangerungen als auch Fahrzeitschwankungen zur Folge. Um
dem entgegenzuwirken, sind die bestehenden Behinderungen im StraBenraum
soweit wie mdglich durch geeignete BeschleunigungsmaBnahmen abzubauen.

Anforderungen an den Service

Einen weiteren Aufgabenschwerpunkt sieht die Stadt Dormagen in der Verbes-
serung der Fahrgastinformation. Durch einheitlich aufgebaute und verstandli-
che Fahrplane und Tarifinformationen werden der Bevdlkerung bzw. den Fahr-
gasten die angebotenen Mdglichkeiten und Qualitaten des Stadtbus Dormagen
und des tibrigen OPNV zuganglich gemacht. Fehlende Fahrplanaushange und
Tarifinformationen muissen innerhalb von 24 Stunden nach Bekanntwerden
des Mangels ersetzt werden.

Bei Verspatungen von mehr als 5 Minuten muss der Fahrgast Uber die Ursache
informiert und ggf. auf Ausweichverbindungen hingewiesen werden. Dazu kén-
nen z.B. an besonders bedeutenden Haltestellen dynamische Abfahrtsinforma-
tionen dienen oder ein schneller Informationszugang Gber Mobiltelefone.

Des Weiteren muss die Erreichbarkeit des konzessionierten Verkehrsunter-
nehmens gewabhrleistet sein, um Fahrplan- und Tarifauskiinfte zu erhalten und
etwaige Beschadigungen und Mangel melden zu kénnen. Im Falle einer Be-
schwerde darf die Bearbeitungszeit eine Woche nicht tGberschreiten. Zumin-
dest muss innerhalb dieser Zeit eine qualifizierte Eingangsbestatigung erfol-
gen, in der ein konkreter Termin fir die Antwort genannt wird.

In einem modernen Dienstleistungsunternehmen hat der Kunde Anspruch auf
Freundlichkeit und Kompetenz der Mitarbeiter. Es gehért zu den Grundanfor-
derungen an die Angestellten, in jeder Situation ruhig und hoéflich zu reagieren.

Das Personal muss Schulungen zu Beférderungs- und Tarifbestimmungen so-
wie zum Notfallmanagement erhalten und gute Kenntnisse des Liniennetzes
aufweisen. Die Schulungen mussen regelméBig erfolgen sowie bei — aus Kun-
densicht — maBgeblichen Anderungen. Ein einheitliches Erscheinungsbild der
Mitarbeiter steigert den Wiedererkennungswert und die Akzeptanz bei den
Fahrgasten.

Die Sicherheit an Haltestellen des Stadtbus Dormagen und in den Fahrzeugen,
die im Stadtbusverkehr Dormagen eingesetzt werden, muss jederzeit gewahr-
leistet sein. Dabei sind die Sicherheitsbedirfnisse der verschiedenen Nutzer-
gruppen zu bericksichtigen. Eine gute Einsehbarkeit und eine ausreichende
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Beleuchtung der Haltestellen sollen dem Fahrgast ein Sicherheitsgefiihl ver-
mitteln. Sofern im Einzelfall angezeigt, ist der Haltestellenbereich mittels Uber-
wachungskameras im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen abzusichern.
In den Fahrzeugen soll jederzeit Kontakt mit dem Fahrpersonal aufgenommen
werden kénnen. Das Personal muss technisch in der Lage sein, in Notfallsitu-
ationen die notwendigen MaBnahmen schnell zu ergreifen.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Die Stadt Dormagen (Mittelzentrum) liegt im SlUdosten des Rhein-Kreises
Neuss in unmittelbarer Nachbarschaft der Stadt Neuss (Mittelzentrum), der
Landeshauptstadt Disseldorf (Oberzentrum) sowie der Stadt Kéln (Oberzent-
rum). Das Stadtgebiet Dormagen umfasst eine Flache von etwa 85 km2 mit ei-
ner Ausdehnung von 13,1 km in Ost-West-und 13,0 km in Nord-Sid-Richtung.
In der Stadt Dormagen waren am 31.10.2015 insgesamt 64.412 Personen ge-
meldet, die sich auf 16 Stadtteile verteilen (vgl. Bild 3-1).

Delhoven / Knechtsteden 3.722
Delrath 4.035
Dormagen-Mitte 5.670
Dormagen-Nord 3.545
Gohr / Broich 2.236
Hackenbroich / Hackhausen 8.764
Horrem 8.388
Nievenheim / Uckerath 9.636
Rheinfeld 5.450
Strabag 2.865
Stirzelberg / St. Peter 4.684
Zons 5.417
Stadt Dormagen 64.412

Bild 3-1:  Einwohner mit Hauptwohnsitz in der Stadt Dormagen zum
31.10.2015 (Quelle: Angaben der Stadtbus Dormagen GmbH)

IT.NRW erwartet fir die Stadt Dormagen bis zum Jahr 2025 keine gravieren-
den Veranderungen der Einwohner.

3.2 OPNV-Angebot

Dormagen ist Uber den Bahnhof Dormagen und die S-Bahnhdfe Nievenheim
und Dormagen Chempark an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
damit unmittelbar an die Oberzentren Disseldorf und Kéln sowie an die Stadt
Neuss angebunden (S11, RE7, RE6). Neben den SPNV-Linien wird Dormagen
Uber 4 regionale Buslinien mit den benachbarten Stadten Grevenbroich und
Neuss sowie mit der Gemeinde Rommerskirchen verbunden. An Werktagen
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(Montag — Freitag) verkehren diese Regionalbuslinien mindestens im 60-Minu-
ten-Takt (Ausnahme: Linie 873).

Grundlage der Bestandsaufnahme des OPNV-Leistungsangebots in Dorma-
gen ist der Fahrplan der SDG, gultig ab 11.12.2017, mit insgesamt 7 Stadtbus-
linien, 2 WochenendExpress-Linien, 3 NachtExpress-Linien und 4 ALT-Linien
(vgl. Bild 3-2). Hinzu kommen 2 Schulerlinien. Im Jahr 2015 umfasste das Stre-
ckennetz der 7 Stadtbuslinien der SDG 258,1 km mit insgesamt 120 Haltestel-
len.

Die Stadtbuslinien erschlieBen alle Stadtteile Dormagens und verbinden diese
montags bis freitags in der Regel im 30-Minuten-Takt mit dem Zentrum (Markt-
platz). Die Stadtteile Gohr/Broich und Straberg werden einmal stiindlich be-
dient, in Delhoven mit Knechtsteden wird die zweite Fahrt pro Stunde mit einer
Regionalbuslinie erbracht.

Die Schalerlinien verkehren mit wenigen Fahrten zur Schulzeit. Die Stadtbusli-
nien werden zum Teil um einige Schilerfahrten verstarkt.

In Anlage 7 sind samtliche in Dormagen verkehrende Stadtbuslinien in Form
von Liniensteckbriefen einzeln aufgefihrt und anhand von Angaben zu Be-
triebszeit und Bedienungshaufigkeit (Takt), differenziert nach Tagesarten
(Montag — Freitag, Samstag, Sonntag) und nach Tageszeiten beschrieben. Die
Liniensteckbriefe beschreiben den Mindeststandard.
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Bestandsanalyse
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Fahrplan 2018)

gebiet Dormagen (Bezug
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4 Angebotsbeschreibung und mogliche MaR-
nahmen

4.1 Angebotsbeschreibung

Aufgrund der Plafonierung des Defizitausgleichs ist eine konsequente Orien-
tierung des Liniennetzes an der Nachfrage bzw. an Nachfragepotentialen not-
wendig. Dabei sollte die Struktur des Liniennetzes, sofern keine betrieblichen
Grunde dagegenstehen, weiterhin durch Vermeidung von Schleifen und alter-
nierenden Linienfihrungen maoglichst einfach gehalten werden.

Das Liniennetz ist weiterhin auf Dormagen Bahnhof und auf den Marktplatz
auszurichten. Diese beiden zentralen Punkte der Stadt Dormagen mussen von
den Stadtteilen aus ohne Umsteigen erreichbar sein.

Auf allen Stadtbusachsen — besonders aber auf nachfragestarken Achsen —
besteht das Ziel, eine hohe Befdrderungsgeschwindigkeit zu erreichen. Dazu
ist es notwendig, Behinderungen fir den Stadtbusverkehr, die durch Vorfahrts-
regelungen bzw. ruhenden Verkehr entstehen, zu vermeiden. MaBnahmen zur
Busbeschleunigung wie z.B. Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen tragen zu-
satzlich zur Verkirzung der Beférderungszeit bei.

Aufgrund der notwendigen Ausrichtung des Liniennetzes auf Nachfragepoten-
tiale kdnnen in nachfrageschwachen Raumen oder zu nachfrageschwachen
Zeiten Linienbedarfsverkehre (ALT-Verkehr), NachtExpress-Verkehre oder
WochenendExpress-Verkehre verkehrlich sinnvoll und wirtschaftlich geboten
sein.

Entsprechend Kap. 2.3 ist folgende Flachenabdeckung sicherzustellen: Von
jeder Wohnung bzw. jedem Arbeitsplatz im Stadtgebiet Dormagen aus muss
sich im Umkreis von maximal 500 m (Luftlinie), im ldealfall 300 m (Luftlinie)
eine Haltestelle befinden. Ausnahmen sind in weniger dicht besiedelten Stadt-
teilen, in Bereichen geringer Fahrgastnachfrage und bei fehlender Infrastruktur
moglich.

Neben Dormagen Bahnhof und der Haltestelle Marktplatz sind folgende Berei-
che im Stadtgebiet als wichtige OPNV-Ziele zu betrachten:

e Weiterflhrende Schulen
— Bettina-von-Arnim-Gymnasium
— Leibniz-Gymnasium

— Norbert-Gymnasium Knechtsteden
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— Bertha-von-Suttner-Gesamtschule

— Stéadtische Realschule am Sportpark

— Stadtische Realschule Dormagen-Hackenbroich

— Sekundarschule Dormagen

— Hermann-Gmeiner-Schule/UNESCO-Projekt-Schule

— Berufsbildungszentrum Dormagen — Berufskolleg des Rhein-Kreises
Neuss,

e Versorgungseinrichtung
— Gewerbegebiet TOP West,

® Freizeiteinrichtungen
— Historische Altstadt Zons
— Tierpark Tannenbusch.
Diese Bereiche mlssen Uber eine gute Anbindung (md&glichst Direktverbindun-

gen nach Dormagen Bahnhof und Marktplatz) und eine hohe Taktfrequenz ver-
fugen.

Fir den Stadtbus Dormagen sind Taktverkehre vorzusehen. Die Betriebszeiten
des Stadtbusverkehrs ergeben sich aus Bild 4-1.

Betriebszeit Montag — Freitag Slf;r;r‘t:r;d

Hauptverkehrszeit

(HVZ) 7:00-8:30 13:00-18:00

Normalverkehrszeit
ormalverkenrszel 8:30-13:00  18:00-20:00  8:30-15:00

(NVZ)
Schwachverkehrszeit ) ) vor 8:30/ o
(SV2) vor 7:00 nach 20:00 nach 15:00 ganztagig

Bild 4-1: Betriebszeiten im Stadtbusverkehr Dormagen
(Quelle: Angaben der Stadtbus Dormagen GmbH)

Das gesamte Leistungsangebot des Stadtbusses Dormagen muss mindestens
rd. 1.200.000 Nutzwagenkilometer pro Jahr betragen, zzgl. Schulerlinienver-
kehr.

Fir die Stadtbuslinien ist in der Hauptverkehrs- und Normalverkehrszeit min-
destens ein 30-Minuten-Takt vorzuhalten. Ausnahmen fur die Linien 883 und
885 sind zulassig. In der Schwachverkehrszeit ist im Stadtbusnetz ein 60-Mi-
nuten-Takt vorzuhalten.
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Fir die definierten Hauptziele sind méglichst kurze Beférderungszeiten in die
Innenstadt (Marktplatz) bzw. Bahnhof Dormagen zu realisieren.

Zur Bewaltigung von Verkehrsspitzen z.B. durch die Schilerbeférderung im Li-
nienverkehr sind bei Bedarf Zusatzfahrten in Ergédnzung der Linientakte einzu-
richten. Diese Zusatzfahrten (E-Wagen) kénnen flexibel auf Anderungen der
Schulzeiten reagieren.

Anschliisse

Das Stadtbussystem tUbernimmt im Stadtgebiet Dormagen die Versorgung mit
Nahverkehrsleistungen. Folglich sind die Anschlisse der Stadtbusse unterei-
nander und mit dem SPNV zu priorisieren.

Bei Anschlusssituationen auBerhalb der Innenstadt ist auf kurze Ubergangs-
wege und Ubergangszeiten zu achten. Hierflrr eignen sich besonders die Hal-
testellen

e Dormagen Bahnhof
e Nievenheim Bahnhof
e Worringen Bahnhof
e Knechtsteden.

Die Ubergangs- bzw. Wartezeit darf im Rahmen von Anschliissen 10 bis maxi-
mal 15 Minuten betragen (vgl. Bild 2-5). Der Fokus ist auf die Gewahrleistung
der momentan stark nachgefragten Verbindungen zu legen. Dabei ist eine
moglichst groBe Anzahl von Anschlissen sicherzustellen.

Tarif

Der Verbundtarif der Verkehrsverblinde Rhein-Ruhr (VRR) und Rhein-Sieg
(VRS), einschlieBlich der Ubergangstarife, insbesondere die Struktur und Fort-
entwicklung der gemeinsamen Beférderungsentgelte, die Beférderungsbedin-
gungen und die Einnahmenaufteilungssystematik von VRR und VRS sind zwin-
gend anzuwenden.

Vertrieb

Ein zentral gelegenes Kunden-/Servicecenter muss vorgehalten werden. Eine
moglichst gute Abdeckung des Stadtgebietes durch Vorverkaufsstellen in
6 Stadtteilen (Dormagen-Mitte, Hackenbroich, Horrem, Nievenheim, Uckerath,
Zons) muss gewahrleistet sein.
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4.2 MaBRnahmen zur Weiterentwicklung des Stadtbusver-
kehrs

Bei demografischen und stadtebaulichen Entwicklungen sowie bei Anderungen
im SPNV muss das Angebot im Stadtverkehr Dormagen tberpriift und ggf. an-
gepasst werden. Im Stadtgebiet Dormagen werden gegenwartig 4 Neubauge-
biete geplant bzw. bereits entwickelt. Aktuell sind jedoch weder deren detail-
lierte Ausgestaltung noch der jeweilige Zeitpunkt der Fertigstellung zuverlassig
bekannt. In diesem Nahverkehrskonzept wird daher darauf verzichtet, fertige
MaBnahmenkonzepte vorzulegen. MaBnahmenkonzepte sollen erst erstellt
werden, wenn die Fertigstellung absehbar ist und Anderungen im OPNV somit
geboten sind.

Bei der MaBnahmenplanung miussen die Qualitatsziele geman Kap. 2.3 beach-
tet werden.

4.3 MaBRnahmen zur Verbesserung von Infrastruktur und
Barrierefreiheit

MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur betreffen die
e Haltestellenausstattung

e OPNV-Beschleunigung

® Fahrzeugausrustung

® Barrierefreiheit.

MaBnahmen zur Verbesserung der Haltestellenausstattung sowie zur OPNV-
Beschleunigung obliegen der Stadt Dormagen. MaBnahmen zur Verbesserung
der Fahrzeugausristung erfolgen ebenfalls nach Vorgabe der Stadt Dorma-
gen. Grundlage samtlicher VerbesserungsmafBnahmen sind die Qualitatsziele
Infrastruktur und Betrieb in Kap. 2.3.

Haltestellenausstattung

MaBnahmen zur Verbesserung der Haltestellenausstattung sowie zur OPNV-
Beschleunigung gehen in der Regel auf eine Initiative der Stadt Dormagen
zurtick. Dabei werden die Qualitatsziele Infrastruktur (hier Ausstattungsstan-
dards von Haltestellen gemaf Bild 2-6) beachtet. Davon unberihrt bleibt die
Baulasttragerschaft. Sofern es sich um verkehrlich notwendige und gesetzlich
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vorgeschriebene Ausstattungsmerkmale handelt (z.B. Haltestellenschild oder
Aushangfahrplan) ist dies Pflichtaufgabe der Verkehrsunternehmen.

OPNV-Beschleunigung

MaBnahmen zur Beschleunigung des OPNV sind erforderlich, um die Attrakti-
vitdt des OPNV-Angebotes weiter zu erhéhen und die Betriebswirtschaftlichkeit
zu verbessern. Bei der MaBnahmenplanung missen die Qualitatsziele geman
Kap. 2.3 (hier Qualitatsziele Betrieb) beachtet werden. Besonders bedeutsame
Nahverkehrsstrecken mit hohem Fahrgastaufkommen und durch Fahrgastbe-
schwerden wiederholt bekannte Problempunkte sollen vorrangig behandelt
werden.

Fahrzeugausriistung

Die Verbesserung der Fahrzeugausristung erfolgt weiterhin konsequent im
Rahmen von Zusatz- oder Ersatzbeschaffungen. Dabei werden die Qualitats-
ziele Infrastruktur (hier Fahrzeugausristung geman Bild 2-7) beachtet.

Barrierefreiheit

Die konsequente Verbesserung der Barrierefreiheit von Haltestellen und Fahr-
zeugen ist eine permanente Aufgabe und selbstverstéandlicher Bestandteil je-
der InfrastrukturmafBnahme. Insbesondere geht es dabei um den niveaufreien
(stufenlosen) Zugang zu Haltestellen, z. B. durch Rampen, sowie um den ni-
veaufreien Ein-/Ausstieg durch Anhebung der Bordsteinh6he auf mindestens
16 cm bzw. 18 cm.
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5 Leistungen des Stadtverkehr Dormagen

Die Stadt Dormagen hat zur Sicherung einer ausreichenden Verkehrsbedie-
nung im Rahmen ihrer Daseinsvorsorge die Stadtbus Dormagen GmbH (SDG)
mit der Durchflihrung des Stadtbusverkehrs sowie der ALT-Verkehre im Gebiet
der Stadt Dormagen betraut. Der Betrauungsbeschluss verpflichtet die SDG,
die ihr genehmigten Linienverkehre unter Beachtung der Anforderungen der
jeweils gulltigen Nahverkehrsplane bzw. Nahverkehrskonzepte zu erbringen.
Damit hat die Stadt Dormagen im 6ffentlichen Verkehrsinteresse den Stadtbus-
verkehr auf ihnrem Gebiet durch die Betrauung sichergestellt.

Das der SDG im Rahmen der Betrauung ubertragene Liniennetz ,Stadtverkehr
Dormagen® umfasst die in Anlage 7 aufgefihrten Linien. Die jahrliche Betriebs-
leistung (ohne Betriebsfahrten) dieses Liniennetzes belduft sich auf rd. 1,3 Mio.
Kilometer im Jahr. Veranderungen der Betriebsleistung, die sich beispielsweise
aus dem MaBnahmenprogramm des Nahverkehrskonzepts oder aus betriebli-
chen Optimierungen ergeben, sind in bestimmten Grenzen mdglich.

Die Linien im Hoheitsgebiet der Stadt Dormagen wurden bislang im Rahmen
von einzelnen Liniengenehmigungen der SDG erteilt. Die Linien des bestehen-
den Liniennetzes ,Stadtverkehr Dormagen® treten allerdings aktuell und auch
in Zukunft unter dem Gesichtspunkt der Verkehrsintegration in einem einheitli-
chen Marktauftritt als System auf, welches folgende Merkmale aufweist:

e Einheitliches Taktangebot im 30- oder 60-Minuten-Takt.

e Umsteigebeziehungen und Verknipfungsmaoglichkeiten an zahlreichen Hal-
testellen im Stadtgebiet (insbesondere an den Haltestellen Dormagen Bahn-
hof und Marktplatz).

® Relevante und aufkommensstarke Nachfragestrukturen zwischen den ver-
schiedenen Stadtteilen und Einzelzielen sowie zur Haltestelle Marktplatz
und zu den Bahnhofen.

e Die Umlaufe der Fahrzeuge kénnen aufgrund der Verflechtungen des Stadt-
busnetzes sinnvoll miteinander verknipft werden, so dass eine Optimierung
des notwendigen Fahrzeugeinsatzes und der bereitzustellenden Reserve-
kapazitaten zu erzielen ist und somit der Zuschussbedarf minimiert wird (Sy-
nergieeffekte bei der Planung der Betriebsreserve).
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e Aufgrund des integrierten Angebots im Stadtbusverkehr ist ein einheitliches
Kommunikationssystem (RBL, Betriebsfunk) zur Anschlusssicherung etc.
unabdingbar.

e Die Ausdehnung des Bedienungsgebiets entspricht weitgehend dem Stadt-
gebiet Dormagen, so dass lange Ein- und Ausrlckzeiten und die damit ver-
bundenen Leerleistungen zu einem Betriebshofstandort vermieden werden.

e Bedarfsgesteuerte Verkehre (ALT) ergédnzen das Stadtbussystem und sind
somit verkehrlich und tariflich eng mit diesem verflochten.

Flr die Zwecke der Erreichung der Ziele in § 8 PBefG, insbesondere der Si-
cherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit OPNV-
Leistungen will die Stadt Dormagen sicherstellen, dass in Zukunft Linien nur
noch entsprechend den wirtschaftlichen, administrativen und qualitativen Ziel-
setzungen dieses Nahverkehrskonzepts genehmigt werden.

Deshalb sollen die bestehenden Linien des ,Stadtverkehrs Dormagen® ab dem
01.07.2019 als Gesamtleistung im Sinne §8a Abs. 2 Satz 4 PBefG genehmigt
werden, um die wirtschaftlichen Risiken flr das Verkehrsangebot zu minimie-
ren und die planerischen Ziele des vorliegenden Nahverkehrskonzepts zu op-
timieren. Die Genehmigung der Linien des bestehenden Liniennetzes ,Stadt-
verkehr Dormagen® darf zukunftig nur noch entsprechend der folgenden Krite-
rien als Gesamtleistung erfolgen:

® Beachtung enger verkehrlicher Verflechtungen von Linien

Die Betrachtung als Gesamtnetz sichert die flachendeckende Raumer-
schlieBung ab, starkt die integrierte Verkehrsbedienung und erhalt den funk-
tionalen Zusammenhang von Netzsystemen (z.B. Stadtbusverkehr). Damit
wird gleichzeitig gewahrleistet, dass das Verkehrsangebot im Bedarfsfall
wesentlich effektiver weiterentwickelt werden kann als bei einem Betrieb
durch mehrere unabhangig voneinander agierende Unternehmen.

e Gewahrleistung einer betrieblich optimalen Verkehrsbedienung

Die Betrachtung als Gesamtnetz berlcksichtigt betriebliche Kriterien, um
Synergien bei der Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung zu nutzen. Maf3-
gebend sind dabei der rdumliche Zuschnitt, der Leistungsumfang und die
Ausrichtung des Gesamtnetzes auf die Lage der vorhandenen betrieblichen
Einrichtungen. Historische Zusammenhange sind allgemein kein ausrei-
chendes Kriterium flr eine Vergabe als Gesamtnetz.
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Wird der stadtische OPNV nur von einem einzigen Betreiber bedient, muss
nur eine Leitstelle vorgehalten werden. Diese kann die Belange des Ver-
kehrsunternehmens abdecken und im Stérungsfall eine integrierte und ab-
gestimmte Vorgehensweise fur alle Linien entwickeln. Deutlich vereinfacht
wird auch die Anschlusssicherung zwischen den Linien. Die Sicherstellung
eines Anschlusses kann zentral durch die Leitstelle geschehen. Eine Ab-
stimmung mehrerer Verkehrsunternehmen ist nicht erforderlich.

SchlieBlich stellt die Vergabe als Gesamtleistung sicher, dass die qualitati-
ven Vorgaben des vorliegenden Nahverkehrskonzepts auch tatsachlich bei
samtlichen Verkehrsleistungen im Hoheitsgebiet der Stadt Dormagen ein-
gehalten werden und nicht einzelne Linien aus wirtschaftlichen Griinden zu
geringeren Standards bedient werden.

Ein einziger Betreiber aller Dormagener Linien hat zusatzlich den Vorteil,
dass dieses Verkehrsunternehmen fir die Kundenkommunikation zustandig
ist, z.B. bei Fragen zum Leistungsangebot, Baustellen oder Stérungen. Fir
den Fahrgast ist damit sofort deutlich, bei welchem Verkehrsunternehmen
er nach Hinweisen und moglichen Ersatzfahrpldanen suchen muss.

e Nutzung des wirtschaftlichen Querausgleichs zwischen Linien

Die Ertragskraft der einzelnen Dormagener Stadtbuslinien ist sehr hetero-
gen. Die Ertragskraft (€/Wg.km) ertragsstarker Linien liegt z.T. um mehr als
100% Uber der Ertragskraft ertragsschwacher Linien. Werden Wochenend-
Express - und NachtExpress-Linien mit einbezogen, sind die Unterschiede
noch weitaus gréBer.

Die Betrachtung als Gesamtleistung kann ertragsstarke und ertragsschwa-
che Linien wirtschaftlich effektiv miteinander kombinieren, um den Rickzug
der Verkehrsunternehmen auf einzelne besonders ertragsstarke Linien
(,Rosinenpickerei®) zu verhindern. Das Zusammenfassen wirtschaftlich gu-
ter und weniger guter Linien bedeutet, dass der Gewinn aus der ,guten” Linie
zur Finanzierung des Bedienungsangebotes der ,weniger guten® Linie ver-
wendet werden soll (wirtschaftlicher Querausgleich), was geman der Geset-
zesbegrindung des § 9 Abs. 2 PBefG Ziel sein sollte.

Um Fahrzeuge, die zur Bedienung des Tagesnetzes notwendig sind, besser
auszulasten, sind Stadtbuslinien, die NachtExpress-Linien und die Wochen-
endExpress-Linien Teil des Gesamtnetzes Stadtverkehr Dormagen.

Durch die Betrachtung des Stadtverkehrs Dormagen als Gesamtleistung
kénnen einzelne Linien, deren Genehmigungen zur Verlangerung anstehen,
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klinftig nicht mehr isoliert von den anderen Linien des Biindels behandelt
werden, sondern nur als integraler Bestandteil des Stadtverkehrs Dorma-
gen.

e Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Um das Gesamtnetz entsprechend dieser Vorgaben umsetzen zu kénnen,
sollen zudem die Laufzeiten der Liniengenehmigung auf den Stichtag
30.06.2019 harmonisiert werden. Die Liniengenehmigungen, welche vor
diesem Datum enden, sollen entsprechend maximal nur bis zum 30.06.2019
wieder erteilt werden.

Mit Blick auf diejenigen Genehmigungen, die Uber diesen Zeitpunkt hinaus-
laufen, hat sich die SDG bereit erklart, alle genehmigungsrechtlich erforder-
lichen MaBBnahmen zu ergreifen, um eine Einbeziehung auch dieser Linien
in die geplante Harmonisierung zu ermdglichen.

Sollte fir die Dormagener Linien kein Gesamtnetz gebildet werden, héatte dies
die folgenden negativen Folgen:

e FUr Fahrgaste:
— Haufig ist nicht klar, welches Verkehrsunternehmen welche Linien be-
dient und daher als Ansprechpartner dient.
— Die Anschlusssicherung wird erschwert.

— Wichtige Durchbindungen von Linien kdnnen wegfallen.

e Fir den Aufgabentrager

— Zur Reduzierung des Betriebsaufwandes und damit des Zuschussbe-
darfs werden Linien verknUpft. Ein solches Vorgehen ist dann besonders
effektiv, wenn mdglichst viele Linien untereinander verknipft werden
kénnen.

— Ertragsschwache Linien kénnen nicht durch die Ertrage ertragsstarker
Linien ausgeglichen werden. Dies bedeutet, dass der Aufgabentrager
ertragsschwache Linien bezuschussen muss, ohne von den ertragsstar-
ken Linien zu profitieren.

e FUr die Verkehrsunternehmen
— Einflexibler Fahrzeug- und Personaleinsatz zwischen den Linien ist nicht
moglich.

Welche Linien dem Gesamtnetz Stadtverkehr Dormagen zuzurechnen sind,
kann den Liniensteckbriefen in Anlage 7entnommen werden.
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6 Finanzierungsplanung

Das vorliegende Nahverkehrskonzept definiert die ausreichende Verkehrsbe-
dienung im &ffentlichen Personennahverkehr der Stadt Dormagen geman § 8
(3) PBefG und beschreibt damit das 6ffentliche Verkehrsinteresse geman § 13
(2) PBefG.

Soweit der im Nahverkehrskonzept definierte Bedarf an Verkehrsdiensten, den
die Stadt Dormagen zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedie-
nung fur erforderlich erachtet, nicht auf eigenwirtschaftlicher Basis erbracht
wird, bestellt und finanziert die Stadt Dormagen das erforderliche Verkehrsan-
gebot im Wege der Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages. Dabei
wird dber den VRR in Anwendung der VRR-eigenen Finanzierungsrichtlinien
ein finanzieller Ausgleich far gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen gewahrt.
Unter gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen werden Aufgaben verstanden,
die ein Verkehrsunternehmen im eigenen wirtschaftlichen Interesse nicht in
gleichem Umfang oder nicht unter gleichen Bedingungen unternehmen wirde.

Fiir die Finanzierung des OPNV hat der Zweckverband VRR ein funktionsbe-
zogenes System bzw. das sog. Bausteinmodell entwickelt, das wie folgt geglie-
dert ist:

e Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Vorhaltung von ortsfesten Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und
Navigationssystemen.

e Baustein 2: Verbund- bzw. Aufgabentragerbedingte Regie- und Vertriebs-
aufgaben

Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die das Verkehrsunternehmen
ohne den Verbund bzw. Aufgabentréagervorgaben nicht hatte, sowie alle mit
Mehreinnahmen saldierte Kosten aus der Erflillung von Vorgaben der Auf-
gabentrager, des Zweckverbandes VRR und der Verbundvertragswerke.

e Baustein 3: Verbund- bzw. aufgabentragerbedingte Fahrzeugqualitatsstan-
dards

Verbund- oder aufgabentragerbezogene Standards fur Fahrzeuge, die Gber
die Standards eines Vergleichsverkehrsunternehmens ohne diese Vorga-
ben hinaus entstehen, z. B. flr Fahrzeugausstattung wie Klimaanlage, Ab-
gasreinigungssysteme usw. einschlieBlich der Mehrkosten fir die Vorhal-
tung.
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e Baustein 4: Verbund- bzw. aufgabentragerbedingte Verkehrsmehr- oder An-
dersleistungen im Betriebsbereich

Verkehrsmehr- oder Andersleistungen im Betriebsbereich, die durch den
Verbund bedingt sind oder durch Vorgaben des Aufgabentragers im Be-
triebsbereich entstehen und ergebnisrelevante Auswirkungen auf die Kos-
ten und Erlésstruktur haben. Diese untergliedern sich in

— Aufgabentrager- und verbundseitige Vorgaben zur Durchfiihrung nicht
lukrativer Fahrten in Schwachverkehrszeiten (Aufgabentrager-/ Ver-
bundvorgaben),

— Sozialpolitische Verpflichtungen (Kostenvorgaben, beschéftigungspoliti-
sche Mehrkosten) des OSPV im Betriebsbereich (andere wirtschaftliche
Nachteile),

— Sonstige Vorgaben im Betriebsbereich bzw. systembedingte Vorgaben
(Aufgabentrager- bzw. Verbundvorgaben) geman individuellem Nach-
weis, die zu wirtschaftlichen Nachteilen fihren.

Uber einen Ergebnisabfiihrungsvertrag SVGD/SDG ist die Finanzierung des
StadtBusverkehrs in seiner Gesamtheit sichergestellt.
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Anlage: Liniensteckbriefe

7 Anlage: Liniensteckbriefe

Dormagen Bf - Markiplatz - Hackenbroich - Kreiskrankenhaus

Konzession StadtBus Dormagen GmbH
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband / &
Haltestellenfolge E o
i 23
= -]
¥
L] = g g 5 Yown
4:38 EX Ewg E o yE:
& 7 E = s 2 wn o = =
= E Ef0 258 F2 v &% E
§EEsNEISEEESESEEC3
= - L -] H
SHEI LI NLE
Sz 5:552:85353.8°¢
S25GZ52858Cs8zxzz28m¢&
©P0PPOOPOPOPPOOOOOBOOOS

SPNV

Dormagen Bf

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 5.30 - 20.00 Uhr ca. 6.30 - 15.00 Uhr =

Takt 5-18 Uhr | 18-20 Uhr, 20-5 Uhr | 6-15 Uhr | 15-23 Uhr 23-6 Uhr = 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
30 30 - 30 - - - -

I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Standardlinienbus Standardlinienbus =

Betriebsleistung ca. 86.500 Wqg.km/Jahr ca. 10.550 Wqg.km/Jahr -

Dormagen Bf

Marktplatz

Als/Weiter als Linie 884 aus/in Richtung Nievenheim/Horrem
Als/Weiter als Linie 882 aus/in Richtung Top West/Dormagen Bf
Weitere Fahrten siehe Linien WE1 und NE1/NE2

Anlage 7.1:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie 881
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Anlage: Liniensteckbriefe

Dormagen Bf - Top West - Kreiskrankenhaus - Hackenbroich

Haltestellenfolge

@ Technisches Rathaus

@ Friedhof

@ Dormagen Bhf.
@ HeesenstraBe
@ Alte Heer-StraBe

@ Elsa-Brandstréom-StraBe
@ Dr. Geldmacher StraBe

@ NeckarstraBe

@ Kreiskrankenhaus *'
@ MainstraBe

@ Chempark Tor 14

@ Hackhauser StraBe

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband /

SPNV

Dormagen Bf

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 5.30 - 20.30 Uhr ca. 6.30 - 15.30 Uhr =

Takt 5-18 Uhr | 18-20 Uhr, 20-5 Uhr | 6-15 Uhr | 15-23 Uhr 23-6 Uhr = 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
30 30 - 30 - - - -

I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Standardlinienbus Standardlinienbus =

Betriebsleistung ca. 99.770 Wqg.km/Jahr ca. 12.510 Wqg.km/Jahr -

Dormagen Bf

Als/Weiter als Linie 881 aus/in Richtung Marktplatz
Weitere Fahrten siehe Linien WE1 und NE1

Anlage 7.2:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie 882
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie 883

Marktplatz — Dormagen Bf — Delhoven — Straberg — Nievenheim — Gohr — Broich

Haltestellenfolge

@ Vom-Stein-StraBe

@ BliicherstraBe
@ Zum Tannenbusch

@ HaberlandstraBe
@ pormagen Bhf.
@ HeesenstraBe
@ Bauernhife

@ Heideweg

@ Marktplatz
@ SchillerstraBe
@ TeuschstraBe

@ GoethestraBe

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband /

@ Delhoven, Schiitzenplatz

@ Knechtsteden
@ Josef-Schwartz-StraBe

@ Nievenheimer See
@ Am Kamp

@ Kronenpiitzchen
@ Sportplatz
@ siidstraBe

@ ForsthausstraBe
@ Miihlenbusch
@ 1In der Liih

@ straberg, Kirche

@ Sappeurweg

@ Broich

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 6.00 - 21.00 Uhr® ca. 7.00 - 16.00 Uhr®! -

Takt 6-18 Uhr | 18-21 Uhr| 21-6 Uhr | 7-16 Uhr  16-23 Uhr  23-7 Uhr  9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60 60 - 60 - - - -

I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Standardlinienbus Standardlinienbus =

Betriebsleistung ca. 139.800 Wg.km/Jahr ca. 16.970 Wqg.km/Jahr -

SPNV Dormagen Bf
Bus Dormagen Bf
Marktplatz

aIRichtung Marktplatz: Betriebsschluss ca. 1 Stunde frilher

Zusatzlich eine Fahrt um 5.40 Uhr im Abschnitt Straberg Kirche - Dormagen Bf als ALT
Als/Weiter als Linie 885 aus/in Richtung CHEMPARK/Worringen

Weitere Fahrten siehe Linien WE1 und NE1/NE2

Anlage 7.3:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie 883
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie 884

Marktplatz - Dormagen Bf - Horrem - Nievenheim Bf

Haltestellenfolge

@ Heinrich Meising StraBe

@ WeilerstraBe
@ SebastianusstraBe

@ HaberlandstraBe
@ siidstraBe

@ Dormagen Bhf.

©® Marktplatz

@ GneisenaustraBe
@ Im Daubenthal
© HeesenstraBe =
@ Am Rath

@ SudetenstraBe
@ Neusser StraBe

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband /

® Gerh.-Hauptmann-StraBe

@ Von-Kleist-StraBe
@ PlatanenstraBe

@ Marie-Schlei-StraBe
@ Nievenheim Bhf.

@ ForsthausstraBe
@ An der Sausweide
@ Am Damschenpfad
@ BismarckstraBe

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 5.30 - 20.30 Uhr ca. 6.30 - 15.30 Uhr =

Takt 5-18 Uhr | 18-20 Uhr, 20-5 Uhr | 6-15 Uhr | 15-23 Uhr 23-6 Uhr = 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
30 30 - 30 - - - -

I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Standardlinienbus Standardlinienbus =

Betriebsleistung ca. 174.300 Wg_.km/Jahr ca. 21.140 Wqg.km/Jahr -

SPNV Dormagen Bf
Nievenheim Bf
Bus Dormagen Bf

Nievenheim Bf

Marktplatz

Als/Weiter als Linie 886/887 aus/in Richtung Dormagen/Zons/Sturzelberg/Delrath
Weitere Fahrten siehe Linien ALT2, ALT4 und NE1/NE2

Anlage 7.4:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie 884
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie 885

Marktplatz - Worringen Bf - Kreiskrankenhaus - Delhoven - Straberg - Nievenheim Bf-

Delrath

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion

Linienband / R & .

Haltestellenfolge . 3 g %“g i . § P
- “2 g 9'?_._ : !; - 3 > aaa '!g i
SRR HHHHRIG TR
ﬁngziégi IR *;a‘g%=§2§-§5 H
ST L
0000000000000 000000000000000000000PP0P00000

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 6.00 - 20.30 Uhr ca. 7.30 - 15.30 Uhr =

Takt 6-18 Uhr | 18-20 Uhr| 20-6 Uhr | 7-15 Uhr  15-23 Uhr  23-7 Uhr  9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60 60 - 60 - - - -

I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Standardlinienbus Standardlinienbus =

Betriebsleistung ca. 221.570 Wg.km/Jahr ca. 23.790 Wag.km/Jahr =

SPNV Nievenheim Bf
Koln-Worringen Bf
Bus Nievenheim Bf

Koln-Worringen Bf

Marktplatz

Anlage 7.5:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie 885
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie 886 Rheinfeld — Markiplatz — Dormagen Bf — Zons — Stiirzelberg — Delrath — Nievenheim Bf
Konzession StadtBus Dormagen GmbH
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband / N
Haltestellenfolge & 2 v
-]

£ E & §. F a &

n v g 2 & g - [

§s5 2 T &.5.352 5 T 0 ¢
£22 8%, Sezfro,55% g £ & B T otaBd
sEjlEid agsiafsdzis Iy 25, 7 Ygii:
2o Vgl s 23R B0 5pltRad £LEeL3
gétsﬁ”g§g§3§°3§g §§%§§;§5§Esgigfgg

'§ v 5= RZ0zx < Yof 9 E5F=238gF =

“;Eg‘ T .ﬂgof T==z23E5252 -5 @A H
Eﬁ&zgnaa5555:3255zﬁsszgéégsézaazés
000000000000 OOPOOPOOPOOOOOOOOOOOOOO®

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.30 - 20.30 Unhr ca. 6.30 - 15.30 Unhr -
Takt 5-18 Uhr | 18-20 Uhr| 20-5 Uhr | 6-15Uhr | 15-23 Uhr. 23-6 Uhr = 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

60 60 - 60 - - - -

Ffahrze_u gtyp Standardlinienbus Standardlinienbus =
(Oberwiegend)
Betriebsleistung ca. 116.200 Wg.km/Jahr ca. 14 500 Wqg.km/Jahr -

SPNV Dormagen Bf

Nievenheim Bf

Bus Dormagen Bf

Nievenheim Bf

Marktplatz

Weitere Fahrten siehe WE2, ALTS und NE2

Anlage 7.6:  Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie 886
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie 887 Rheinfeld — Marktplatz — Dormagen Bf — Zons — Stiirzelberg — Delrath — Nievenheim Bf
Konzession StadtBus Dormagen GmbH
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband / .
Haltestellenfolge 3 . g - E % %
5y £, B,28.9:83%. @& o0 0§ fo. i
PEil.Gaciiiizgacis BE sf. 7 jafed
zgngssmﬂggggEgﬁgiésizgwﬁseaéaaé?éz
SRIEIIEEIELiiiriiisiicisiifiiaiig
EFs3:8883558838855332283585554282845¢
0000000000000 OPPOPOOPOPOODOOOOOOOOOOOS®
Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 6.00 -21.00 Uhr ca. 7.00 - 16.00 Uhr =
Takt 6-18 Uhr | 18-21 Uhr| 21-6 Uhr | 7-16 Uhr  16-23 Uhr  23-7 Uhr  9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60 60 - 60 - - - -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Standardlinienbus Standardlinienbus =
Betriebsleistung ca. 118.410 Wg.km/Jahr ca. 14 440 Wqg. km/Jahr -

SPNV Dormagen Bf

Nievenheim Bf

Bus Dormagen Bf

Nievenheim Bf

Marktplatz

Als/Weiter als Linie 884 aus Richtung Markiplatz’Dormagen Bf/Nievenheim / in Richtung
Nievenheim/Dormagen Bf/Marktplatz

Weitere Fahrten siehe WE2, ALTS und NE2

Anlage 7.7:  Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie 887
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Anlage: Liniensteckbriefe

= - Hacke ich - De en - S erg - Nievenheim - G -
LinieWE‘I Marktplatz - Dormagen Bf - Hackenbroich - Delhoven - Straberg - Nievenheim - Gohr

Broich
Konzession StadtBus Dormagen GmbH
Produkt Wochenendbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband / 3
Haltestellenfolge " 2 g @ = &
8 E 3 .S E § § 5 g 8 E
r R n H v B 0 )
a.0ea -y £ L5 &, ] R K]
PSR EINTTIR N L HIHRIRN
BeSE3SET) rgiakeniiiicioieiiffaisetlsili
25332 Eﬁizazigagﬁiggggiggi Eitgieiiivii.
HBHBHHEIHB B
BB BB I ]
(AR N R AN NENENENRNERNERNRENNENNENENNNRNNENRNENNNRNNDNHJNH}]
Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit - ca. 15.00 - 20.00 Uhr® ca. 9.30 - 21.00 Uhr®
Takt 6-18 Uhr | 18-0 Uhr | 0-6 Uhr | 7-15 Uhr | 15-20 Uhr 20-7 Uhr = 9-21 Uhr | 21-9 Uhr
- - - - 60 - 60 -
Ffahrze_u gtyp - Standardlinienbus Standardlinienbus
(Oberwiegend)
Betriebsleistung . ca. 13.720 Wg km/Jahr ca. 38%;?]:"’9"“"”

SPNV Dormagen Bf
Bus Dormagen Bf
Marktplatz

3} Betriebsbeginn/-schluss in Richtung Markiplatz ca. 1 Stunde spater
®) Betriebsschluss in Richtung Marktplatz ca. 1 Stunde friher

An Haltestelle Dormagen Bf Anschluss von/an Linie WEZ2 aus Richtung Delrath/Stiirzelberg/Zons /in Richtung
Zons/Stirzelberg/Delrath

Weitere Fahrten siehe Linien NE1/NE2

Anlage 7.8:  Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie WE1
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie WE 2

Rheinfeld - Markiplatz - Dormagen Bf - Zons - Stirzelberg - Delrath -
Nievenheim Bf - Nievenheim Gesamtschule

Haltestellenfolge

@ Theodor-Bremer-StraBe
@ An den Peschen

@ Aufm Pohlacker

@ Regenbogenschule

@ KamillenstraBe

@ Am Krahnenort
@ In der Au

@ Dormagen, Schiitzenplatz

@ Kilner StraBie
@ Marktplatz

@ Vom-Stein-Strafie
@ Christuskirche
@ HaberlandstraBe

@ Am Niederfeld
@ por

Bhf.

@ Adolf-Kolping-StraBe
@ MiinterstraBe

@ Am Rossebischchen

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Wochenendbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband /

@ wilhelm-Busch-StraBe
@ SchloBstrabe

@ Grenzweg

@ Lindenstrabe

@ BrunnenstraBe

@ uUnterstraBe

@ UferstraBe

@ Zollstrabe
@ Nievenheimer StraBe

@ Im Hofstidtchen
@ KurfiirstenstraBe

@ Am WeiBen Stein
@ St. Peter

@ Rudolf-Diesel-StraBe

@ EdisonstraBe

@ Delrath, Kirche

@ Sonnenstralfie

@ Nievenheim Bhf.

@ Marie-Schlei-StraBe

® Nievenheim
Gesamtschule

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit - ca. 15.30 - 21.30 Uhr ca. 8.30 -21.30 Uhr

Takt 6-18 Uhr | 18-0 Uhr | 0-6 Uhr | 7-15 Uhr | 15-20 Uhr 20-7 Uhr = 9-21 Uhr | 21-9 Uhr
- - - - 60 - 60 -

Ffahrze_u gtyp - Standardlinienbus Standardlinienbus

(Oberwiegend)

Betriebsleistung . ca. 13.720 Wg km/Jahr e

Jahr

SPNV Dormagen Bf
Nievenheim Bf
Bus Dormagen Bf

Nievenheim Bf

Marktplatz

Weitere Fahrten siehe Linien ALTS und NE2

Anlage 7.9:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie WE2
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie NE‘I Dormagen Bf — Delhoven — Nievenheim
Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband /

Haltestellenfolge

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 20.30 - 0.30* Uhr ca. 20.30 - 3.00 Unhr ca. 20.30 - 0.30* Uhr
Takt 6-21 Uhr | 21-1 Uhr | 1-6 Uhr | 6-21 Uhr | 21-3Uhr | 3-6 Uhr = 3-21 Uhr | 21-1 Uhr
- 60 - - 60 - - 60

Fahrzeugtyp L o o

- ) Standardlinienbus Standardlinienbus Standardlinienbus
(Oberwiegend)

Betriebsleistung ca. 18.000 Wgqg.km/Jahr ca. 4.000 Wg.km/Jahr ca. 6.000 Wg.km/Jahr
SPNV Dormagen Bf
Bus Dormagen Bf

Sidstr.

Nievenheim Gesamtschule

*) Nachte Freitag/Samstag und vor Feiertagen bis 3.00 Uhr

Anlage 7.10: Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie NE1
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie NE2

Dormagen Bf — Kolner Str. — Zons — Stiirzelberg — Delrath — Nievenheim

Haltestellenfolge

@ Wilhelm-Busch-StraBe

@ SchloBstraBe

@ ZollstraBe
@ Nievenheimer StraBe

@ Im Daubenthal

@ Gneisenaustrabe

@ Kolner StraBe

@ Am Rossebdschchen
@ Im Hofstddtchen

@ KurfiirstenstraBe
®c ]

@ pormagen Bhf
@ HaberlandstraBe

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband /

@ Nievenheim Gesamtschule

@ Am WeiBen Stein

@ Rudolf-Diesel-StraBe
@ EdisonstraBe

@ Nievenheim Bhf.

@ Marie-Schlei-StraBe

@ BrunnenstraBe
@ St. Peter

@ UnterstraBe
@ Delrath, Kirche

@ LindenstraBe
@ uferstraBe
@ Sonnenstralie

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 20.30 - 0.30 Uhr ca. 20.30 - 2.30 Uhr ca. 20.30 - 2.30 Uhr
Takt 6-21 Uhr | 21-1 Uhr | 1-6 Uhr | 6-21 Uhr | 21-3 Uhr = 3-6 Uhr = 3-21 Uhr | 21-3 Uhr
- 60 - - 60 - - 60

Fahrzeugtyp L o o

- ) Standardlinienbus Standardlinienbus Standardlinienbus
(Oberwiegend)

Betriebsleistung ca. 28.010 Wg km/Jahr ca. 8.740 Wg km/Jahr LS L T

Jahr

SPNV Dormagen Bf
Nievenheim Bf
Bus Dormagen Bf

Nievenheim Bf

Anlage 7.11:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie NE2

Nahverkehrskonzept Stadt Dormagen 2018 - 2029



Anlage: Liniensteckbriefe

Linie NE3 Rheinfeld, Krahnenort — Hackenbroich, Kreiskrankenhaus

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion
Linienband /

Haltestellenfolge

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 20.30 - 0.30* Uhr ca. 20.30 - 3.00 Unhr ca. 20.30 - 0.30* Uhr
Takt 6-21 Uhr | 21-1 Uhr | 1-6 Uhr | 6-21 Uhr | 21-3Uhr | 3-6 Uhr = 3-21 Uhr | 21-1 Uhr
- 60 - - 60 - - 60

Fahrzeugtyp L o o

- ) Standardlinienbus Standardlinienbus Standardlinienbus
(Oberwiegend)
Betriebsleistung ca. 25.000 Wqg.km/Jahr ca. 7.500 Wg_.km/Jahr ca. 9.000 Wg_.km/Jahr
SPNV Dormagen Bf
Bus Dormagen Bf

*) Nachte Freitag/Samstag und vor Feiertagen bis 3.00 Uhr

Anlage 7.12: Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie NE3
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie ALT2 Dormagen Bf - Horrem

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Anruflinientaxi

Netzelement Linie mit Zubringer-/ErschlieBungsfunktion
Linienband /

© pormagen Bhf.

@ Heesenstrabe

@ Am Rath

@ SudetenstraBe

@ Heinrich Meising StraBe
@ weilerstraBe

Haltestellenfolge

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit - ca. 15.30 - 21.00 Uhr ca. 8.30 -21.00 Uhr
Takt 6-21 Uhr | 21-1 Uhr | 1-6 Uhr | 6-15Uhr | 15-21 Uhr| 21-6 Uhr = 8-21 Uhr | 21-8 Uhr
- - - - 30 - 30 -
Fahrzeugtyp ; : )
(berwiegend) Taxi Taxi Taxi
Betriebsleistung Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr
SPNV Dormagen Bf
Bus Dormagen Bf

Heesenstr /TOP West wird nur in Richtung Dormagen Bf und nur zum Aussteigen bedient

Anlage 7.13: Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie ALT2

g
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie ALT3 Hackenbroich, Hackhauser Str. - Hackhausen, Stadtgrenze

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Anruflinientaxi

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Linienband /

@ Hackhauser StraBe

Haltestellenfol
aliesieleniolge | @ Stadtgrenze

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit 5.30 - 0.30 Uhr® ca. 7.00-2.30 Unhr ca. 9.30 - 0.30 Unhr
Takt 5-18 Uhr | 18-20 Uhr, 20-5 Uhr | 7-18 Uhr | 18-2 Uhr = 2-7 Uhr 9-0 Uhr 0-9 Uhr
30 30w - 30 30 - 30 -
Fahrzeugtyp . . .
(berwiegend) Taxi Taxi Taxi
Betriebsleistung Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr
SPNV Hackhauser Str.
Bus Hackhauser Str.

3l Betriebsbeginn in Richtung Hackhausen, Stadtgrenze ca. 1 Stunde spater

£/19.30-20.30 Uhr nur im 60°-Takt

An der Haltestelle Hackhauser Str. bestehen Anschliisse mit den StadtBus-Linien 881, 882, WE1 und NE1
Bei Anmeldung auch Anschluss mit der StadtBus-Linie 885

Das Ein- und Aussteigen zwischen den Haltestellen ist moglich.

Anlage 7.14: Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie ALT3
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Anlage: Liniensteckbriefe

Linie ALT4

Broich / Neusser Str.— Nievenheim Bf

Konzession

StadtBus Dormagen GmbH

Produkt

Anruflinientaxi

Netzelement

Linie mit Zubringer-/Erschliefungsfunktion

Linienband /
Haltestellenfolge

@ Josef-Schwartz-StraBe

@ In der Liih
@ sebastianusstraBe

@ Broich

@ Sappeurweq

@ Am Kamp

@ Miihlenbusch

@ Neusser StraBe
@ siidstraBie

@ ForsthausstraBe

@ Gerh.-Hauptmann-StraBe
@ Von-Kleist-StraBe
@ PlatanenstraBe

@ An der Sausweide
@ Am Damschenpfad
@ BismarckstraBe

schule

-~

@ Marie-Schlei-StraBe
© Nievenheim Bf. (S)

SPNV

Nievenheim Bf

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit 20.30 - 1.00* Uhr* ca. 16.00 - 3.00 Uhr ca. 9.30 - 1.00* Uhr
Takt 6-20 Uhr | 20-1 Uhr | 1-6 Uhr | 8-16 Uhr | 16-3 Uhr = 3-8 Uhr = 9-1 Uhr 1-9 Uhr
- 30 - - 30 - 30 -
(Ffbl'z,ﬁ.l;%tgﬁ d) Taxi Taxi Taxi
Betriebsleistung Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr

Nievenheim Bf

Sudstr.

*) Nachte Freitag/Samstag und vor Feiertagen bis 3.00 Uhr
Bedienung Abschnitt Mahlenbusch — Broich ab 20.30 Uhr bis Betriebsende im 60°-Takt
Bedienung Abschnitt Forsthausstr. — Neusser Str. bis 20.00 Uhr

Anlage 7.15:

Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie ALT4

Nahverkehrskonzept Stadt Dormagen 2018 - 2029



Anlage: Liniensteckbriefe

Linie ALTG Rheinfeld, Am Krahnenort - Piwipp

Konzession StadtBus Dormagen GmbH

Produkt Anruflinientaxi

Netzelement Linie mit Zubringer-/ErschlieBungsfunktion
Linienband /

@ Am Krahnenort

Haltestellenfolge
@ Piwipp

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit - ca. 11.00 - 18.30 Uhr® ca. 10.30 - 17.30 Uhr®
Takt 6-20 Uhr | 20-1 Uhr | 1-6 Uhr | 11-18 Uhr 18-0 Uhr | 0-11 Uhr | 10-17 Uhr| 17-10 Uhr
- - - 30/60< - - 60 -
I(::blrﬁ;%tgﬁ d) Taxi Taxi Taxi
Betriebsleistung Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr Bedarfsverkehr

SPNV
Bus Am Krahnenort
Schiff Piwipp

3l Betriebsschluss in Richtung Piwipp ca. 1 Stunde friher

®) Betriebszeit beginnt/endet in Richtung Piwipp ca. 1 Stunde friher

' Ab 15.30 Uhr im 60"-Takt

Verkehrt nur von Marz bis Oktober an den Verkehrstagen des Piwipper Bodtchens

Anlage 7.16: Liniensteckbrief Stadtverkehr Dormagen — Linie ALT6
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Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Tel.: +49(0241) 9 46 91-41 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(0241) 53 16 22 52066 Aachen
kru@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de

Kontaki: Dr.-Ing. Stephan Krug



http://www.ivv-aachen.de/

