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Beispiel fiur Zahlauswertung

Strukturverteilung E, B, Kfz

Tabelle: Gesamtstadtische Verkehrsbelastungssituation 2007 (aus Hochrechnung der Zahlwerte)
Funktionen der StralRe im Netzgefiige fur Dormagen Mitte/Horrem/Rheinfeld

Funktionen der Stral3e im Netzgefuige fur Hackenbroich/Delhoven

Funktionen der StraRe im Netzgefiige fiir Straberg, Gohr, Uckerath

Funktionen der Stral3e im Netzgeflige fiur Nievenheim, Delrath

Funktionen der StralRe im Netzgeflige fur St. Peter, Sturzelberg, Zons

Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fir Dormagen-Mitte/Horrem/Rheinfeld
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fir Hackenbroich/Delhoven
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fiir Straberg, Gohr, Uckerath
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fur Nievenheim, Delrath
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fir St. Peter, Stlrzelberg, Zons
Streckenbelastungsplan — IST- Fall (Analyse 2007/2008) [Kfz/T u. Q]

Streckenbelastungsplan — Prognose-Null-Plus-Fall 2025 [Kfz/T u. Q]

Streckenbelastungsplan — Prognose-Planfall 2025 [Kfz/T u. Q]
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1. Aufgabe und Ziel der Verkehrsentwicklungsplanung

Hauptziel der Verkehrsentwicklungsplanung ist die mdglichst umfeldvertragliche und
sichere Fihrung des Verkehrs bei gleichrangiger Betrachtung der Interessen aller
Verkehrsteilnehmer und gleichzeitiger Berticksichtigung der Belange aus Stadtebau und
Umwelt.

Die Verkehrsentwicklungsplanung ist eine generelle und im Regelfall keine Detail- oder
Entwurfsplanung. Sie befasst sich im Wesentlichen mit dem Hauptverkehrsstralennetz
der Stadt und bewertet deren derzeitige sowie kiinftig aufgrund der Verkehrsentwicklung
zu erwartende Verkehrssituation. Dabei erarbeitet oder tbernimmt sie Mal3hahmenvor-
schlage zur Bewaltigung oder besseren Abwicklung des Verkehrs und tberpriift diese
hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkung.

Im Detail bezeichnet sie z.B. Stellen, an denen Querungshilfen flr Ful3ganger erforderlich
und durchfuhrbar sind, liefert aber keinen Entwurf.
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1. Aufgabe und Ziel der Verkehrsentwicklungsplanung

Zum Radverkehr und zum OPNYV liegen bereits weitgehend umgesetzte Konzeptionen
hoher Qualitat vor (Gutachten ,Fahrradfreundliche Stadt Dormagen®, von IVV erstellte
Planungen ,Nahverkehrsplan Rhein-Kreis Neuss" und ,Stadtbuskonzeption Dormagen®).
Der Dormagener VEP beschaftigt sich daher auftragsgemald — ohne den integrativen
Ansatz aulR3er Acht zu lassen — i.W. mit den Belangen des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV).

Die Verkehrsentwicklungsplanung erarbeitet flr einen Zeithorizont von ca. 15 Jahren
(hier bis zum Jahr 2025) ein i.W. kurz- bis mittelfristig umsetzbares Handlungskon-
zept fur die Verwaltung, vertreten durch die TBD/Technische Betriebe Dormagen. Sie
dient damit gleichzeitig als Grundlage fir politische Entscheidungsfindungen.

Als Hilfestellung zur Umsetzung des Konzeptes bietet der VEP eine Prioritatenreihung
an, die den vorgeschlagenen Einzelmal3nahmen die Merkmale ,kurz-/ mittel-/ langfristig
umsetzbar” zuweist.
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2. Vorgehensweise

STUFE 1: ANALYSE

Durchfiihrung stadtweiter Ortsbegehungen

* Fotodokumentation (250 Fotos)
» Erstellung einer Mangelliste
 Aufnahme von Strecken- und Knotencharakteristika

* Vorbereitung der Zahlungen

Durchfiihrung umfangreicher Verkehrszéhlungen an ca. 80 Zahlstellen

o Zeitraum von 15-19 Uhr (getrennt nach Kfz-Arten Pkw, Krad, Lieferwagen, Lkw und
Lastzlige)

» teilweise zusatzlich von 6-10 Uhr (zur Verifizierung des Lkw-Verkehrs) als Hilfsmittel zur
spateren Modelleichung
(Ergebnisdokumentation in separatem Materialband, Bsp. s. Abb. 1 im Anhang)

 Ermittlung der Parkraumnachfrage fur den Innenstadtbereich (werktags)
und den Stadtteil Zons (Wochenende), siehe separate Ergebnisdokumentationen
 Beschaffung von Strukturdaten wie ‘Einwohner, Beschaftigte, Schulplatze, Kfz*
(s. Abb. 2 im Anhang)
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2. Vorgehensweise

Durchfiihrung einer Burgerbeteiligung (4 Birgerversammlungen)

» Erste Grobinformationen zu Analyseergebnissen wie
» aktuelles (2007) Kfz-Belastungsniveau gem. Erhebungen (s. Abb. 3 im Anhang)
* Funktionszuordnung der Straf3en im Netzgefige (s. Abb. 4-8 im Anhang)
» Aussagen zur Vertraglichkeit der Verkehrsbelastungen (s. Abb. 9-13 im Anhang)

» Aufnahme von Burgerwiinschen und -anregungen

Sammeln von Presseberichten und Bilirgereingaben

Erstellung eines Rechenmodells unter Berlicksichtigung von Netzinfrastruktur und
Strukturdaten wie Einwohner, Beschaftigte und Schulplatze zur Widerspiegelung der
derzeitigen (2007/2008) Verkehrssituation und als Basis flr Prognose- Berechnungen (s.
Abb. 14 als Streckenbelastungsplan der Analyse 2007/2008)

Erarbeiten von MaRnahmen zur Beseitigung aufgedeckter Mangel
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2. Vorgehensweise
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Kontaktaufnahme zu Gbergeordneten Behdrden
* Landesbetrieb StralRenbau NRW, Niederlassung Monchengladbach
* Rhein-Kreis Neuss

dabei besprochene Themen:
» Durchsetzbarkeit von MaRnahmen
e Zeithorizont etc. zur Umsetzung
» Abfrage erster Reaktionen auf Burgeranfragen

- ZUSAMMENFUHRUNG der oben genannten Arbeitsschritte und
Information der politischen Gremien mit dem Ziel der
Festlegung planungsrelevanter Mal3nahmen flr anstehende Netzberechnungen

STUFE 2: PROGNOSE

Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsnachfrage 2025

aufgrund allgemeiner und lokaler Verkehrsentwicklungen
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2. Vorgehensweise

STUFE 3: PROGNOSE-NULL-FALL

Berechnung der zuklUnftigen Verkehrsbelastungssituation aufgrund der
Verkehrsentwicklung fur das um absehbare bau- und planungsreife
StralRenbaumal3inahmen erweiterte heutige StraRennetz (z.B. Teilverlegung AS

Dormagen).

STUFE 4: PROGNOSE-PLANFALL

Der Prognose- Planfall berechnet in einem weiteren Schritt die verkehrlichen
Wirkungen von gewinschten Planungsmafl3nahmen wie Ortsumgehungen etc.

STUFE 5: BEWERTUNG

Bewertung der Planungsmafl3nahmen und Erarbeitung einer Handlungsempfehlung

()
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3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

Teilbereich Dormagen/Horrem/Rheinfeld

 Teilverlegung der BAB-Anschlussstelle Dormagen

Zu erwarten sind

- starke Verkehrsentlastungen auf der L280 (im Umfeld der bisherigen Auffahrrampen)
sowie auf der ,Alten Heerstral3e’

- eine starke Verkehrsannahme der Franz-Gerstner-Stral3e mit Belastungen
> 10.000 Kfz/T u. Q

- geringfugige Verkehrszunahmen auf der K18 im Umfeld der neuen AS
Erste Verkehrszahlungen nach vollzogener Verlegung bestatigen diese Annahmen.

Mit der Teilverlegung dréangt sich der Gedanke an die Einrichtung eines zusatzlichen
Mitfahrer-Parkplatzes auf:

Strategisch am ginstigsten gelegen wére er an der Franz-Gerstner-Stralde, aber dort
hindern moéglicherweise topographische Probleme. Alternativ ware ein Standort an der
K18 mit Anschluss an den signalisierten Knoten mit der Dr.-Geldmacher-Stral3e denkbar.

Der bestehende Mitfahrerparkplatz an der L280 bleibt erhalten und ist durch die dortige
Verkehrsreduktion gefahrloser zu nutzen.

()
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3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

« Fachmarktzentrum an der K18 Europastralle

Das vorhandene Verkehrsgutachten des Buros IGS besagt, dass ca. 1.400
Fahrzeuge/Tag und Querschnitt des Fachmarktes innenstadtbezogen sind. Diese
GrolRenord-nung wird auch von IVV bestétigt.

Zielsetzung: fur Verkehre, die Ziel oder Quelle stdlich der L280 haben, ist die
Nutzung von FrankenstraRe/Romerstrale/Langemarkstrafde sinnvoll. Zu verhindern
ist jedoch, dass Verkehre, die ndrdlich der L280 angesiedelt sind, den Kernbereich
als Durchgangsverkehre belasten.

Mallnahmen:
- Umbau des Bereiches Marktplatz/Romerstral3e (s. Bild 1) wie geplant:
- Reduzierung der Fahrbahnbreite ftr den MIV
- bereichsweise Beschrankung der Fahrgeschwindigkeit auf 10 km/ h

- Anlage von 3 Querungsstellen ftr den Ful3gangerverkehr in Form von breiten
Zebrastreifen

- Umgestaltung der Nettergasse zwischen Romerstral3e und Langemarkstrafl3e bei
Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/ h

- > moglicher Gestaltungsvorschlag s. Bild 2
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3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

%Eﬁ» 3 Bild 1
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3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

Umbaumaoglichkeit
o Nettergasse
-
@ 3
> 3
& @
o ©
= @
= ®
/J k 2,00m FuRweg
______________________________________________ 1,60m Bord-Radweg .' -
""""" Nettergasse 4,25m Fahrbahn Nettergasse | = = A
T e 1 60m (0,40m). Schutzstreifen (Rad) T ' '
------------------------------- P 1,90m Parken ]
2,00m FuBweg

Bild 2
a

Ivv VEP Dormagen 13



Anlage 5 zu VL 9/2366

3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

« Lichtsignalsteuerung an der Ausfahrt Fachmarktzentrum/K18/Frankenstrafde

Uber die Lichtsignalsteuerung auf eine nachfolgende Routenwahl Einfluss zu nehmen, ist
nur begrenzt moglich; zwar wéaren kurze Grinzeitfenster flir den Geradeausverkehr aus
Richtung Fachmarktzentrum in die Frankenstraflde mdoglich. Es ist jedoch baulich nicht zu
verhindern, dass Fahrzeuge von der Linksabbiegespur u. U. illegal geradeaus fahren.

In der Gegenrichtung besteht die Gefahr, dass bei kurzen Grinzeitfenstern ein Rickstau
in der Frankenstral3e entsteht, was als nicht sinnvoll angesehen wird.

» Verkehrssituation Nettergasse

Die Verkehrsbelastungen liegen zwischen 3.500 und 6.000 Kfz/T u. Q. Es ist jedoch er-
strebenswert, die Belastung des parallel zur K18 geflihrten innerstadtischen Stral3en-
zuges weiter zu reduzieren. Mit dem vorgenannten Umbau des Abschnittes zwischen
Romerstralle und Langemarkstral3e (s. S. 13) wére ein erster Schritt getan.

Ivv VEP Dormagen 14
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3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

Ein zweiter Schritt kdnnte darin bestehen, auch im Bereich zwischen der Hardenberg-
strafl3e und der Verbindungsrampe zur K18 eine Neuverteilung des grof3zligig vorhan-
denen Verkehrsraums vorzunehmen, die mdglicherweise zuséatzliche Parkgelegenheiten
mit sich bringt und den Verkehrsraum des flieRenden Verkehrs reduziert (als ,Einfahrt-
bremse®).

 Parkraumkonzeption Innenstadt

Da es zu diesem Thema eine ausfuihrliche separate Vorlage gibt, hier an dieser Stelle nur

stichwortartig einige wesentliche Informationen:

- Ende Juni 2008 wurde eine umfangreiche Parkraumerhebung durchgefihrt.
Ergebnis: Im Innenstadtbereich stehen ca. 2.150 Stellplatze zur Verfiigung. Diese
waren im Maximalfall zu 55 % ausgeschopft (mit Einbeziehung des Schiitzenplatzes
zu 42 %).

- Alle Angebotskategorien weisen noch deutliche Kapazitatsreserven auf (s. Bild 3).

- Dennoch besteht die Gefahr, dass durch den Wegfall von ca. 80 attraktiven Stell-
platzen auf dem Marktplatz ein erh6hter Parksuchverkehr im Bereich der west-
lichen Innenstadt entsteht und es dort zu Beeintrachtigungen des Wohnumfeldes
kommt.

()
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3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

- Im August 2008 wurden unterschiedliche Varianten einer Parkraumkonzeption mit den
Anwohnern im Rahmen einer Birgerversammlung diskutiert.
Ergebnis: Die nachfolgend aufgefuhrten Zielvorstellungen werden von den Blrgern
mitgetragen:

v Der Parksuchverkehr von Besuchern der FuRgangerzone/ Innenstadt soll mog-
lichst aus dem sensiblen Wohnbereich westlich der Rémerstraf3e heraus-
gehalten werden

v Dauerparker sollen moglichst auf die vorhandenen GroRRparkplatze dstlich der
FulRgangerzone und in die Parkhauser gelenkt werden

v Im Einzugsbereich der stadtischen Kultureinrichtungen an der Helblchelstral3e
und Langemarkstral3e sowie der Postfiliale an der Rathausgalerie sollen weiter-
hin Parkplatze fir den notwendigen Zielverkehr vorgehalten werden.
Kurzparken sollte weiterhin kostenlos sein

v Vorrechte fir Bewohner sollen weitgehend beibehalten werden

Auf dieser Grundlage haben die Technischen Betriebe Dormagen (TBD)
inzwischen eine Detailregelung entworfen und umgesetzt.

Ivv VEP Dormagen 16



Anlage 5 zu VL 9/2366

3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

Auslastung [%]
Parkraurmregelung Anzahl Freitag Samstag EBamerkungen
vorh. Stpl. [9.00- 1130 [11.30-1330 [9.00-1100 [11.00-1300
freies Parken ohTe 71 89 93 79 59
Sonderregelung
Parkscheibe
max. P-dauer 2h 66 94 80 62 82
- Anzahl zeitlich bewirtsch.
Parkscheibe e
max. P-dauer 2h 86 86 58 40 52 Stellplatze 154
Anwahner frei starkste Auslastung
(Fr.9-11.30). 83%
Parkscheibe
11 ma. P-dauer 1h 32 84 97 19 66

Parkscheinautomat
1.5td. frei; 0.5€/h bis 264 21 T3 26 B0
5.51d.; ab 55td. 1€/h™

Anzahl monetar bewirtsch.
be_wn‘;sch._ Farkplatz 49 71 57 55 37 stellplaize: 1402

mit priv. Einfluss starkste Auslastung
1Fr.9-11.20) 48%

Kostenpflichtige(s)

Tiefgarage! Parkhaus 989 3% % 13 26
z 1657 55 50 22 41
bI 2157 42 a9 17 21

Kunden-/
Frivatparkplatze 91 89 78 42 W
Anmwohnerparken 5] 40 60 80 100

" ghne Einbeziehung "Schitzenplatz”
** phne Einbeziehung des Parkplatzes Langemarkstr. An der Schule Bild 3
*** mit Einbeziehung "Schizenplatz"

VEP Dormagen
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3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

 Radwegeliicke an der B9n

Der Stadt Dormagen ist es seit Anfang der 1990er Jahre gelungen, ein weitgehend ge-
schlossenes Radverkehrsnetz von vorbildlicher Qualitat zu schaffen. In Dormagen-Mitte
ist lediglich am stdlichen Ortseingang der B9 noch eine gravierende Netzliicke vor-
handen.

Bei dem 1986/87 erfolgten Neubau der Ortsumgehung B9n wurde leider auf den Anbau
von Radwegen verzichtet. Seitdem ist der jenseits der BO9n angrenzende Stadtteil Rhein-
feld jedoch deutlich gewachsen (5.400 Einwohner) und der Radverkehr hat an Bedeu-
tung zugenommen. Wie Bild 4 zeigt, fehlt dem Dormagener Radverkehrsnetz sidlich der
K18 ein sicherer und komfortabler Anschluss an die B9 (von/nach Koéln bzw. BAYER-
Werk, Tor 1). Von Rheinfeld aus missen Radfahrer heute entweder ungeschiitzt die stark
befahrene B9 nutzen oder einen unkomfortablen Umweg uber die Langenfelder
Stral’e/Kdlner Stral3e (s. 0.) fahren. Die Situation hat sich weiter verscharft, seit in den
letzten 10 Jahren vom Kolner Stadtgebiet kommend mehrere Uberregionale Radwander-
wege (Landesweite Hauptachse Koln — Neuss, Rhein-Radweg) Uber die B9 in Richtung
Dormagen/Rheinfeld beschildert wurden.

()
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

Es wird daher dringend empfohlen, die o. g. Liicke zu schlieRen und auf der Westseite
der BO9n zwischen dem Bayer-Tor 1 und der Rheinfelder Stral3e einen Geh-/Radweg
anzubauen (siehe Bild 5).

Dieses Projekt erfillt gute Voraussetzungen zur Finanzierung tber entsprechende
Forderprogramme des Bundes (Bau von Radwegen an Bundesstral3en). Mit dem
Landesbetrieb Stral3enbau sollten kurzfristig Gesprache Uber eine entsprechende
Einplanung aufgenommen werden.

Der Anbau weiterer Radwege an die B9n ndérdlich der K18/Rheinfelder Stral3e ist nicht
erforderlich.

Ivv VEP Dormagen 19



Radverkehrsnetz Dormagen-Zentrum/Rheinfeld Zons

Duslseldorf (Fahre)

3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion
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Bild 4




3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

i

| Haue Radverkehrs-
funrung auf Kainer Str.

Entwiamunyg sas
Dpishergen Radweges
und Fonrung aut

§ Schutzetreifen

Abschmnitt 1:

Tor 1 bis
Kdlner Sir
(80 m)

VEP Dormagen

B Abschnite 2:

Kdiner Str. bis
Rheinfelder
Str. (270 m)
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

 Verkehrssituation Weilerstral3e

Fur eine StralRe mit tberwiegender Wohnfunktion sind auf der Weilerstral3e hohe Ver-
kehrsbelastungen zu verzeichnen (ca. 5.000 — 5.500 Kfz/T u. Q), welche die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat beeintrachtigen. Dies ist vor allem auf einen hohen Durchgangs-
verkehrsanteil aufgrund der Umfahrung der Lichtsignalanlage L380/L280 und die
bisherigen Uberlastungserscheinungen auf der L280 im Umfeld des A57-Anschlusses
zurtckzufuhren.

Mit der Teilverlegung des AS Dormagen wird sich die Verkehrsabwicklung in diesem Kkriti-
schen Bereich verbessern. Dies wird sich auch positiv auf die Weilerstral3e auswirken.

Die in 2008 auf der Weilerstral3e ergriffenen Verkehrsberuhigungsmal3inahmen
(Rechts-vor-Links-Regelung, Anlegen eines Ful3gadngeriiberweges im Bereich der Ein-
mundung Heinrich-Meising-Stral3e sowie Markierung einer versetzten Parkregelung)
werden auf Dauer dazu fuhren, Durchgangsverkehre weiter zu reduzieren. Es wird
empfohlen, weitere MaRnahmen dieser Art auch auf dem Nordabschnitt der Weilerstral3e
zu ergreifen. In der Summe wird sich dies auch positiv auf die Verkehrsbelastungs-
situation der Heesenstral3e und auf die Verkehrsabwicklung im Knoten mit der
Knechtstedener Strafl3e auswirken (deutlicher Abbau der Rickstauungen, Vermeidung
der Umfahrung dieses Knotens).

()
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

* Verkehrssituation Haberlandstral3e

Der grof3zligig ausgebaute Streckenzug der Haberlandstral3e weist Verkehrsbelas-
tungen auf, die zwischen 6.000 und 7.000 Kfz/T u. Q. gelegen sind. Auf seinem

Streckenabschnitt nordlich der Robert-Koch-Stral3e bestimmen die Randnutzungen
Wohnen, sudlich die Randnutzungen Schulen/Freizeiteinrichtungen das Stral3enbild.

Uberlegenswert ware es, mittelfristig die beiden signalisierten Knotenpunkte mit der
Robert-Koch-Strale und der Zonser Stral3e zu Kreisverkehrsplatzen umzubauen.
Erwartete Effekte:

- Reduzierung der Geschwindigkeit
- Verstetigung des Verkehrsaufkommens in den Schwachlastzeiten

- Verminderung des Widerstandes in den Knotenpunkten und dadurch Vermeidung
eines Ausweichens von Verkehren auf untergeordnete Wohnstrafl3en.

Ivv VEP Dormagen 23
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

» Verkehrssituation Top-West

Innerhalb des Gewerbeparkes TOP-West hat der Knoten Libecker Straf3e/ Mathias-
Giesen-Straf3e/ HIT- Gelande (s. Bilder 6 u. 7) die starkste Verkehrsbelastung zu bewal-
tigen. Allerdings ist er auch grof3ztigig ausgebaut und als durchaus leistungsféhig zu
betrachten.

Im Rahmen der Blrgerbeteiligung wurden trotzdem Forderungen nach Bau eines freien
Rechtsabbiegers von der Mathias-Giesen-Straf3e in Richtung Lubecker Stral3e Nord
(L280) gestellt. Hier kommt es bisweilen nachmittags auf der Mathias-Giesen-Straf3e zu
Ruckstauungen von 1-2 Ampelumlaufen.

Eine solche bauliche MalRnahme ware aufgrund vorhandener Erweiterungsflachen zwar
maoglich, sie wirde jedoch den hier ebenfalls stark auftretenden Ful3ganger- und Rad-
verkehr beeintrachtigen. Daher sollte zunachst abgewartet werden, ob sich nicht positive
Verkehrsverlagerungen durch die Teilverlegung der AS Dormagen oder die Ertiichtigung
des Knotenpunktes Libecker StralRe/Kieler Stral3e ergeben und somit eine Griinzeit-
verlangerung fur den Rechtseinbieger aus der Mathias-Giesen-Stral3e ermoéglicht wirde.

()
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Der Knoten Lubecker Stral3e/Kieler Stral3e (s. Bild 8) ist heute aus den Nebenrich-
tungen der Kieler Stral3e schlecht zu queren. Dies wird sich vor dem Hintergrund

jungster Gewerbeansiedlungen an der Kieler Stral3e (M6dbel- und Getrankemarkt) noch
verscharfen.

Von der sudlichen Lubecker Stral3e kommend fehlt eine Linksabbiegespur in die Kieler
Stral3e (starke Frequentierung in Richtung Baumarkt bzw. hintere Zufahrt HIT-Markt).
Daher wird seitens der Stadt eine Signalisierung des Knotens erwogen. Eine im Herbst
2009 vorgesehene Verkehrszahlung soll hierzu eine Entscheidungshilfe geben.

 Anschluss Gewerbegebiet Roseller Stral3e an die K12 (s. Bild 9)

Das Planungsrecht fir diese MalRnahme ist bereits vorhanden. Der Anschlussknoten wird
als Vollknoten mit Linksabbiegespur auf der K12 und LSA ausgebaut.

Nach erfolgtem Anschluss des Gewerbegebietes an die K12 wird eine Abbindung der
Roseller StralRe von der Zonser Strale empfohlen (mit eventueller Offnung fir
Busverkehr Uber versenkbare Poller).

Die Einrichtung einer Haltestelle im Gewerbegebiet wird empfohlen.
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* Verkehrssituation Knoten B9/Zonser Stral3e (s. Bild 10)

Im Zusammenhang mit dem Anschluss der Roseller Stral3e an die K12 sollte das
Linksabbiegen aus der Zonser Stral3e auf die B9 untersagt werden
(ein derzeit &ul3erst gefahrliches Unterfangen).

Zudem sollte ein Lkw-Verbot auf der Zonser Stral3e angeordnet werden
(fur Fahrzeuge > 3,5 t, aul3er Linienbus).

Die vorgeschlagenen Malinahmen erleichtern und verbessern gleichzeitig die Situation des
FulRganger- und Radverkehrs beim Queren der B9 und der Zonser Stral3e.
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« Verkehrssituation Wiesenstralle

Von einer Aufhebung der derzeitigen Sperrung der Wiesenstral3e (mittels Vz. 250 StVO),
wie in den Burgerversammlungen vereinzelt gefordert, ist aus Gutachtersicht dringend
abzuraten. Hierfur liegen folgende Griinde vor:

- Bei einer Offnung der WiesenstraRRe fir den MIV ist mit Wiederauftreten groRerer
Durchgangsverkehrsmengen zu rechnen. Dies ist mit der Funktion des nachfolgen-
den Rheinfelder Stral3ennetzes (flachendeckende Tempo 30 - Zone) sowie dem
baulichen Zustand der Wiesenstral3e nicht zu vereinbaren.

- Die Wiesenstral3e sollte vielmehr dem Rad- und Ful3géngerverkehr vorbehalten
bleiben und in das Wegenetz der Naherholung einbezogen werden.

- Entsprechend der heute bereits vorherrschenden Verkehrsart sollte sie dabei als
Fahrradstrafie (nach dem Muster der ,alten Aldenhoven Stral3e*) ausgewiesen
werden.

- Die Sperrung der Wiesenstral3e ist baulich auszufiihren, um den heute bereits in
starkem Umfang vorhandenen Schleichverkehr auszuschliel3en.

()
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 Knotenpunkt Walhovener Stral3e/B9 (s. Bilder 11 u. 12)

- Vornehmlich morgens bilden sich auf der Walhovener Stral3e gréf3ere Rickstauungen
bei der Ausfahrt aus Rheinfeld.

Mdglichkeiten zur Abhilfe b6te mittelfristig der Bau einer freien Rechtsabbiegespur.
Vor der Ergreifung dieser aufwandigen und u. U. fir Rad- und Ful3gangerverkehr
nachteiligen MalRnahme sollte jedoch zunachst mit dem Landesbetrieb Gber Mdglich-
keiten einer verbesserten Signalisierung diskutiert werden.

- Zur Verbesserung der Radverkehrsfuhrung auf der Walhovener Stral3e
(insbesondere im betrachteten Knoten und seinem unmittelbaren Umfeld bestehen
Konflikte zwischen abbiegenden Kfz—Strémen und dem geradeaus fahrenden
Radverkehr) ist von den Technischen Betrieben Dormagen ein separates Gutachten
in Auftrag gegeben worden.

Den dort vorgeschlagenen VerbesserungsmalRnahmen (u. a. Neubau eines Fahrrad-
streifens und von Querungshilfen) hat der Planungs- und Umweltausschuss bereits im
Frihjahr 2009 zugestimmt. Eine kurzfristige Ausfiihrung wird empfohlen.

- Zur Erhéhung des Komforts fur den Ful3gangerverkehr (z.B. fir die Wegebeziehung
P Schitzenplatz — FuR3gangerzone) sollte die Mdglichkeit einer Grinzeitverlangerung
fur die Querung der Knotenzufahrt B9/Nord tberprift werden.

()
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Teilbereich Hackenbroich/Delhoven

 Verkehrssituation Dr.-Geldmacher-Stralie

Die Dr.-Geldmacher-Stral3e weist Verkehrsbelastungen von ca. 7.500 Kfz/T u. Q nordlich
und ca. 6.000 Kfz/T u. Q sudlich des Kreiskrankenhauses auf. Durch eine ‘Nachrtstung’
des Streckenzuges mit Querungshilfen an den wesentlichen Stellen und Markieren von
Parkstreifen wurde Ful3gangern und Radfahrern inzwischen ein sicheres Queren der
Fahrbahn ermdglicht.

Begleitend hierzu wird empfohlen, Radarmessungen durchzufihren, um die Einhaltung
der vorgeschriebenen Geschwindigkeiten (vor allem im 30er-Bereich) durchzusetzen.

Auch auf der K18 sollte die Einhaltung der dort zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
km/h kontrolliert werden.
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* Verkehrssituation an der L280 in Delhoven
Die Kfz- Belastungen liegen zwischen ca. 10.000 und 13.500 Kfz/T u. Q.

Der Lkw- Anteil betragt 10-12,5 % (= ca. 1.300 Lkw/T u. Q, davon ca. 90 %
Schwerlastverkehr).

Merkmale der L280:
- hervorragender Ausbau
- oftmals Uberh6hte Geschwindigkeit

- Durch das hohe Lkw-Aufkommen herrschen grol3e Larmbeeintrachtigungen. Die
Aufenthalts- und Wohnqualitat ist nachhaltig gestort.

Seitens der Bevolkerung und der Dormagener Kommunalpolitik wird mit Nachdruck der
Bau einer Ortsumgehungsstral3e gefordert. Zu deren Realisierungschancen sowie
einem eventuellen Zeithorizont liegen folgende Aussagen des Landesbetriebes
Strallen NRW in Mdnchengladbach vor :

- Die L280n ist nicht im Landesbedarfsplan
- Der nachste Landesbedarfsplan wird wahrscheinlich erst in ca. 10 Jahren aufgestellt

- Sollte die L280n dann der Bedarfsstufe | (vordringlicher Bedarf) zugeordnet werden,
ist realistisch von einer Realisierungsdauer von mindestens 15 Jahren auszugehen

()
Ivv VEP Dormagen 37



Anlage 5 zu VL 9/2366

3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

Anmerkung: Pro Jahr wird durchschnittlich ein Projekt/Mal3nahme hochgestuft. Jedoch liegen die Anforderungen
bei der Auswahl des Projektes extrem hoch; es gilt zu bedenken, dass selbst Mal3hahmen mit einer
Verkehrsbelastung von knapp 20.000 Kfz/T u. Q bei eng anliegender, dichter und mehretagiger Bebauung den
Sprung in die Realisierungsstufe | nicht geschafft haben.

Eine Alternativiiberlegung, die Geschwindigkeit durch eine entsprechende Signalschaltung
(‘Griine Welle* bei 30 km/ h) zu reduzieren und dadurch auch die Larmbeeintrachtigungen
zu mindern (eine Reduzierung von 30 - 50 km/ h entspricht fast einer Halbierung der Kfz-
Belastung) fand bei bisherigen Gesprachen mit dem Landesbetrieb keine Zustimmung.

Der eventuelle Verlauf einer Umgehungsstral3e ist im nachfolgenden Bild 13 skizziert
(Entwicklung aus dem Knoten der L280 mit der Geo-Park-Zufahrt im Osten und
Einmindung in die L36 im Westen, ndrdlich der Pletschbachaue).

Dabei waren Sicherungsmafnahmen im Bereich der Einfahrt Kloster Knechtsteden/
Norbert-Gymnasium und eine Umgestaltung des Knotens L280/L36 einzuplanen.

Unter derzeitigen Bedingungen ware die kurz- bis mittelfristige Realisierung einer solchen
Stral3e nur bei wesentlicher Kostenbeteiligung der Stadt denkbar.
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» Verkehrssituation Josef-Steins-Stral3e
- Die Verkehrsbelastung betragt bis ca. 4.400 Kfz/T u. Q;
- Der Lkw- Anteil betragt ca. 4,3 % (= 190 Lkw-WTV);
(Verkehrsregelung: Lkw < 7,5 t zulassiges Gesamtgewicht, Anlieger frei)
- Tempo 30 - Zone

Uber die Josef-Steins-Strale wird das gesamte Ostliche, sich bis zum Tannenbusch hin
erstreckende Wohngebiet Delhovens erschlossen. Dies fuhrt zu einer deutlichen
Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat in der Josef-Steins-Stralie.

Eine Zweitanbindung tUber die Pfauenstral3e/Geo-Park-Anbindung an die L280 (s. Bild
13) wiirde nicht nur die Josef-Steins-Stral3e entlasten, sondern auch den 6stlichen Teil der
Ortsdurchfahrt der L280, da zahlreiche Delhovener Verkehre nach Osten (Stadtzentrum,
BAB) orientiert sind. Dies hatte im Gegenzug auch eine entsprechende Verkehrszunahme
auf der Pfauenstral3e zur Folge (Aufgabenteilung).
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 Bau einer Querungshilfe auf der L280, Hohe Geo-Park

Zur Sicherung der wichtigen Ful3-/Radwegachse, die flr Freizeitverkehre eine hervor-
ragende Verbindung zwischen Hackenbroich und Nievenheim (Uber Tannenbusch,
Freibad, Bezirkssportanlage) darstellt, ist eine Querungshilfe tGber die mit hohen
Geschwindigkeiten befahrene L280 erforderlich.

Auch fur die Querungen dieser Freizeitachse mit der K12 (Horremer Stral3e) und der
L36 (Straberger Weg) sind Querungshilfen vorzusehen.
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Teilbereich Nievenheim/ Uckerath, Delrath/ St. Peter, Straberg, Gohr

» Verkehrliche Auswirkungen der neuen Anschlussstelle , Delrath” (A57)

Erwartete Effekte:

Entlastung der beiden benachbarten BAB- Anschlussstellen an die A57 in Dormagen

und Uedesheim

- Entlastung der Hauptverkehrsachsen, die als Zubringer zu den beiden benachbarten
Anschlussstellen fungieren, wie z.B. die L380 und die B9

- Aufnahme der Verkehre, insbesondere der Schwerverkehre, aus den der neuen AS-
Stelle benachbarten Gewerbegebieten (Delrath, St. Peter, Neuss-Sud)
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 Verkehrssituation L380 Neusser Stralie

Verkehrsbelastung:

- ca. 10.000 bis 11.000 Kfz/T u. Q zwischen St.-André-Stral’e und Am Hahnen

- ca. 17.000 bis 18.000 Kfz/T u. Q zwischen St.-André-Stral3e und Straberger Weg (L36)
- ca. 16.000 Kfz/T u. Q im Bereich der Einmindung Kohnacker

Abschnitt L380, siuidlich St.-André-Stralle

Wahrend der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit treten taglich gré3ere
Ruckstauungen auf dem sudlich der St.-André-Stral3e gelegenen Abschnitt auf

(s. Bild 14). Dies ist mit erheblichen Beeintrachtigungen der Wohn-, Lebens- und
Aufenthaltsqualitat verbunden. In zentralen Abschnitten fehlen Radverkehrs-
anlagen. Da solche aufgrund der engen Ortlichkeit auch nicht zu realisieren sind, ist ein
Ausweichen auf auszuschildernde Alternativstrecken zu empfehlen. Fur den
FulRgangerverkehr ist das Queren der L380 stark erschwert.
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meusser Stral3e (L 380): Blick nach Suden
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Erforderliche MaRnahmen zur Herstellung der Verkehrssicherheit:

Knoten L380/ Kohnacker

- Bau einer Linksabbiegespur auf der L380

- Signalisierung des Knotens
(eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotens erbrachte fiir den
Linkseinbiegestrom der Stral3e ‘Kohnacker* die Qualitatsstufe E!)

Knoten L380/ L36 (Straberger Weq)

- Bau einer kurzen Linksabbiegespur auf der L380 und Signalisierung des Knotens
(eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotens erbrachte fur den Linksein-
biegestrom der Straf3e ‘Straberger Weg'‘ die Qualitatsstufe E!)

- oder Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz
Dies ware die zu bevorzugende L6sung, da damit gleichzeitig die Geschwindigkeit im
Ortseingangsbereich reduziert werden kann und die Tankstelle konfliktfrei
angebunden werden kénnte. Die Machbarkeit ist in einem Sondergutachten
nachgewiesen worden.

()
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Abschnitt L380, nordlich St.-André-Stral3e

Obwohl durch den Neubau der AS Delrath eine Verkehrsentlastung auf der Neusser
Stral3e erwartet wird, ist es winschenswert, in Hohe des Friedhofs eine Querungshilfe
fir FulRganger einzurichten.

Zur Entlastung des Knotenpunktes L380/St. André-Stral3e/ Bismarckstral3e (s. Knoten-
belastungsplan Bild 15) und der Bismarckstraf3e West wurde im Rahmen der Birger-
beteiligung der Neubau einer stadtischen EntlastungsstralRe angeregt. Diese sollte
ihren Ausgangspunkt am Knoten L380/Kohnacker haben und Uber die Stral3en
Kohnacker und Marie-Schlei-Stral3e geftihrt in die Bismarckstral3e einminden (s. Bild
16).

Wie aus dem Knotenstromplan (s. Bild 15) ableitbar ist, weist die Stid-Ost- / Ost-Sud-
Ubereckbeziehung eine Verkehrsmenge von ca. 4.500 Kfz/T u. Q auf, die zu einem Teil
(reduziert um z.B. Verkehre aus dem Straberger Weg) verlagerbar ware.

Ivv VEP Dormagen 46



Anlage 5 zu VL 9/2366

3. Analyseergebnisse und (erste) MalRnahmendiskussion

Neusser Str. Nord
1487 1725

2]
o

1042

- o @ =
Il £ &
ol - ] o

e —

L

uy
- w
;- =
58 "5
et
! ?
.E -
= =
[ ]
< E
" i)
b (7]
‘- r F
e
wr © o P w@ ]
& 3 ¥ g g g
2300 2882 .
Bild 15

Neusser Str. Siid

()
Ivv VEP Dormagen 47



Anlage 5 zu VL 9/2366

3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

IO
o £ «% N ,}“w G
5 :
= &t __r-;,s“ &, Q.Ue('
F"'I & |
ﬁ e

I
o,
by

Hléumgehung Niev

Frashal

N

Fosiplaty

Deirath

N7
”’ e \
\ v UmspEnms, \
l.\/‘ ;
, | e \ -..-. -. . ...'\ werk ':.
- B 12,0 - Do--Nievenheim 3, - Raststagh) \ f\\o \ /)
’ A o Liatipirsby N;,vpr.narn ALY \ !
”~ £ BELT o | Fuchshae A1\ e
. 1 [k e‘{\'-""" TN e Bt.Peter
/ -":‘i“fj'? : W \
f ‘2:‘—5 o *é&‘; 'ﬁ?\;‘
S o & ‘-‘vﬁ b
L s 2 W
A ) o LI e
: A i o o X "E;” _‘QJ: qu_ﬁ-ﬂ‘ L
o N Wasser/ e H;f-;ﬁf-“ ; 2 s Ay Ye
i B werk” Parvgstation B ::uzgﬁ}' 'g;}{ré'rc.@;,-, i “*?-:;‘4* Q‘-\:;‘-""' >
([ ARETS o ‘;fi!\ ;% f‘f} SBe s A gy 4
A ] AT ABEELBh
& ¥ T ¥ \é?b ('Q?' oS
o % 0 o
A e g e
s )
& = y
A ,‘,w’v i e .
Y 1‘- y iy i k
b h“ ;( g ‘;—; _ESparE: % ’{'-"Y-E""' ~E ok, ; ) \flllgn»jn-'.
L A ; o i = " Tan) Am T
- L. [;‘ w_e” ’.." ;..‘_g A B .'_1 i ‘*r:;:‘;. /L GGy
e } 2 3, r
a irrz;é\ug‘ il . i 'ar \_’\ *.’,."L,__%—q‘___ - ? By _;g';;}. i .
' “aa \ WAL e g ety Nievenheim
= i gH ot Y - h$

Bild 16

VEP Dormagen



Anlage 5 zu VL 9/2366

3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

Den positiven Wirkungen der diskutierten Umgehung auf dem stdlich der St.-André-
StralRe gelegenen Abschnitt der L380 und auf der Bismarckstral3e stehen jedoch
nachteilig gegentber die Inanspruchnahme der Marie-Schlei-Straf3e mit ihrer
sensiblen StralRenrandnutzung ‘Gesamtschule’ sowie die Durchschneidung eines
Raumes, der zumindest in Teilbereichen der Naherholung dient.

In der politischen Diskussion hat sich herausgestellt, dass eine solche Trasse zur Zeit
nicht erwiinscht ist.

Daher soll eine weitraumigere Umgehung auf ihre verkehrliche Wirkung hin tber-
prift werden. Eine entsprechende Trasse kdnnte Uber die Stral3e ,Kohnacker* und den
heutigen Wirtschaftsweg Ernteweg weiter zur Edisonstral3e und damit in Richtung B9
verlaufen. Dieser Verlauf wird im Rahmen des ,Prognose-Planfalles” (s. S.98, 101)
weiter untersucht.
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« Verkehrssituation StraBenzug ,L35“ In Uckerath/ HindenburgstraRe/St. André-StraRe
Bismarckstrale/Johannesstralle

Belastungssituation:

- Westlich der L380 weist die L35 Belastungen zwischen ca. 6.500 und 9.500 Kfz/T u. Q
auf, wobei die Maximalbelastungen auf dem gut ausgebauten Abschnitt der St.-André-
Stral3e auftreten

- Ostlich der L380 verzeichnet die BismarckstraBe Belastungen zwischen ca. 8.500 und

knapp 10.000 Kfz/T u. Q . Die nachfolgende Johannesstral3e ist mit knapp 7.000 Kfz/
T u. Q belastet.

Negative Beobachtungen hinsichtlich eines stockenden Verkehrsflusses wurden auf
dem betrachteten Streckenzug lediglich im Bereich der StraRRe ‘In Uckerath‘ gemacht.
Hier fihrte ein ungeordnetes Abstellen von Fahrzeugen am Fahrbahnrand zu
Behinderungen, insbesondere auch des Busverkehrs.
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

Eine Markierung von Stellplatzen, bei der ausreichende Ausweichflachen fir den
flieRenden Verkehr bei Begegnungsfall breiterer Fahrzeuge berticksichtigt werden,
konnte hier Abhilfe schaffen.

Weiterhin sind auf der L35 Querungshilfen im Zuge einmindender oder querender
Stral3en (s. Gestaltungsvorschlag von IVV/ VSU aus dem Jahre 1996) wiinschens-
wert.

Auf dem Stralenzug Bismarckstral3e/JohannesstralRe wurden keine Auffalligkeiten
registriert (abgesehen von diversen ‘wild* abgestellten Fahrradern im Bereich Bahnhof
Nievenheim). Mit Beseitigung des niveaugleichen Bahniibergangs und der hierdurch
ermoglichten Verstetigung des Verkehrsflusses hat sich die Verkehrssituation enorm
verbessert.
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

e Delrath und der neue A57- Anschluss

Um eine Zunahme des Verkehrs auf der derzeit mit ca. 4.000 Kfz/T u. Q belasteten
Industriestrale (Wohngebiet, Tempo 30 — Zone) infolge ihrer glinstigen Lage zur neuen
Anschlussstelle zu verhindern, wird vorgeschlagen, den Zinkhtttenweg im Bereich der
Bricke zu sperren.

Mit der St.-Peter-Stral3e und der Edisonstral3e stehen weitgehend anbaufreie bzw. mit
relativ unempfindlicher Randnutzung behaftete StrafRen als Alternativen zur Verfiigung.
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* Verkehrssituation L36, OD Straberg

Die Verkehrsbelastungen auf dem Streckenzug Norbertstral3e/Winand-Kayser-Strafde
betragen zwischen ca. 3.000 und 3.500 Kfz/T u. Q bei Lkw-Anteilen zwischen 4 u. 5%.

Innerhalb der engen Ortsdurchfahrt mit tw. sehr schmalen Gehwegbereichen wéare eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h winschenswert. Der Landesbetrieb
StralRenbau NRW steht einer solchen MalRnahme auf seinen Strafl3en jedoch generell
ablennend gegeniber. Eine Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit wird fur die
L36 jedoch weiterhin empfohlen.

Des weiteren sollte kurzfristig eine gefahrliche Engstelle fir FuRganger an der Norbert-
stral3e (s. Bild 17) beseitigt werden.
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Bild 17
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

* Verkehrssituation K12, OD Straberg

Verkehrsbelastungen:

- westlich der Einmindung ‘Donatusstraf3e‘ <3.000 Kfz/T u. Q bei ca. 4% Lkw- Antell
(s. Bild 18)

- Ostlich der Einmindung ‘Donatusstraf3e‘ ca. 3.500 Kfz/T u. Q bei < 4% Lkw- Anteil

Insgesamt ist dies ein fir eine klassifizierte Stral3e (Kreisstral3e) geringes und damit
akzeptables Verkehrsaufkommen, welches Verkehrsverlagerungen auf Parallelstral3en
nicht erforderlich macht.

Zum Lkw-Verkehrsaufkommen ist anzumerken, dass nachmittags (15 — 19 Uhr)
insgesamt lediglich 20 schwere Fahrzeuge (inkl. Bus) registriert wurden.
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Horremer Stralde
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3. Analyseergebnisse und (erste) MaRnahmendiskussion

Dennoch gibt es auf der K12 Horremer Stral3e einige Auffalligkeiten:

(1) Dicht gestaffeltes Langsparken auf der Nordseite der Fahrbahn fihrt in den
Verkehrsspitzenzeiten zur Behinderung des ,FlieBenden Verkehrs®.

Mogliche MalRhahme:

- Schaffung grof3erer Ausweichflachen fiir den flieBenden Verkehr. Dies soll durch Bau
einer kleinen Stellplatzanlage am 6stlichen Ortseingang fur ca. 12 Fahrzeuge, die nicht
nur entfallende Stellplatze kompensiert, sondern ein leichtes Zusatzangebot an Stell-
platzen anbietet, erreicht werden.

(2) Der grof3zlgig zur Verfugung stehende Verkehrsraum flr den Kfz-Verkehr im Bereich
des Linden-Kirch-Platzes verleitet zu Uberhohten Geschwindigkeiten (s. Bild 18).

Mogliche MaRhahme:

- Reduzierung der Fahrbahnflache, z.B. durch Angebot zusatzlicher Parkstande, die
durch transportable StraRenmdblierung gefasst sind (Rickbau).

- Uberprufung, ob der Knoten K12/Schitzenstrale als Minikreisverkehrsplatz
ausgebaut werden kann (erforderliches Raumangebot ist vorhanden).

(
()
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3) Trotz einer zwischen den Rheinischen Kiesbetrieben und der Stadt bestehenden
Vereinbarung, welche die Benutzung der OD durch Kieslaster bei Androhung einer

Konventionalstrafe untersagt, wurden Kieslaster wahrend der Ortsbesichtigungen in
Straberg angetroffen...

Mogliche MalRhahme:
- Kontrolle

- Die Bestrebungen der Dormagener Verwaltung, diese durch entsprechende Verein-

barungen mit den Kieswerksbetreibern aus Straberg herauszuhalten, sollten weiter
fortgesetzt werden
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e Verkehrssituation auf der B477 in Gohr

Verkehrsbelastungen in der Ortsdurchfahrt:
< 5.500 Kfz/T u. Q, ca. 1.000 Lkw/T u. Q (= 18 %)

Aufgrund des hohen Lkw- Verkehrsanteils treten verstarkt Larmbeeintrachtigungen
auf. Haufig ist auch eine Uberh6hte Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs registrierbar.

Wegen der flr eine Bundesstral3e geringen Verkehrsbelastung und einem dem ent-
sprechend geringen Verlagerungspotential wird der Bau einer Ortsumgehung nicht
forderungsfahig sein.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Bau von 2 Querungshilfen auf der B477 im Zuge der StralRen/Wegeverbindungen
- Kirchplatz/Ramrather Weg
- Am Kamp, Josef-Schwartz-Stral3e/Neukirchener Weg

()
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Neben der Erleichterung der Querung der B477 fir FulRganger und Radverkehre
(vornehmlich Freizeitverkehre, Verkehre der Naherholung) entsteht durch die baulichen
MalRnahmen auf der B477 ein erhohter Widerstand fur den Kfz-Verkehr, welcher zu einer
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit flihrt.

* Verkehrssituation L35/Josef-Schwartz-Stral3e
Enger Verkehrsraum; schmale Gehwege; dichte Bebauung

Es ist winschenswert, auch auf diesem Streckenabschnitt — wie auf der Karl-Kliffler-
Stral3e bereits vorhanden — die zulassige Hochstgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
auf 30 km/h zu beschranken.
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Teilbereich Stirzelberg/ Zons
» Oirtsteilverbindungen Stlirzelberg/Zons (Deichstral3e, Schulstraf3e/Stlrzelberger Str.)

Verkehrsbelastungen: Deichstral3e :< 1.500 Kfz/T u. Q,
Schulstraf3e/ Sturzelberger StralRe < 2.000 Kfz/T u. Q

Beide Stral3enziige weisen somit eine nur geringe Verkehrsbelastung auf. Eine Sperrung
der Deichstral3e (vom Deichverband zur Schonung des Deiches angeregt) wiirde zu einer
deutlichen Erhéhung der Verkehrsbelastung des parallel gefiuihrten Streckenzuges fuhren
und insbesondere im angebauten Bereich der Schulstral3e eine spirbare Verschlechterung
der Aufenthalts- und Wohnqualitat gegentiber dem derzeitigen Zustand bedeuten.

Die Einrichtung einer Einbahnstral3enlésung fihrt zwangslaufig zu deutlichen Umweg-
fahrten, unter denen auch z.B. die Brunnenstral3e zu leiden hatte. Dartiber hinaus ergibt
sich zwangslaufig eine Richtungs-Splittung bei der Abwicklung des OPNV, die z.B. eine
schlechtere Erreichbarkeit des Friedhofs mit sich brachte.

— Ein Festhalten an der heutigen Situation, die eine gut funktionierende Aufgaben-
teilung der beiden betrachteten Stral3enziige beinhaltet, ist sinnvoll.

Der aul3erdrtliche Gehweg an der Stlrzelberger Stral3e ist in einem sehr schlechten
Zustand. Radverkehrsanlagen fehlen vollig. Angesichts der Bedeutung dieser Ortsteil-
verbindung sollte dringend ein gemeinsamer Geh-/Radweg an die Stirzelberger Stral3e
angebaut werden.

()
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» Verkehrssituation K12/ AldenhovenstralRe und Beurteilung von Netzerganzungen
bzw. Entlastungsstral3en

Verkehrsbelastungen der K12 in Zons:

ca. 9.500 Kfz/T u. Q im weitgehend anbaufreien Bereich westlich der Wilhelm-Busch-
Stral3e

ca. 7.500 Kfz/T u. Q auf dem Abschnitt zwischen Wilhelm-Busch-Straf3e und
Lessingstralie

ca. 5.500 Kfz/T u. Q 6stlich der Lessingstralie
nur geringe Lkw-Anteile von < 2 %.

In den angebauten Bereichen 6stlich der Wilhelm-Busch-Straf3e fihren die 0.g. Belas-
tungen hinsichtlich ihrer Umfeldwirkung zu einer Beurteilung, die von einem ,spirbar
gestdrten Wohnumfeld und leicht gestorter Aufenthaltsqualitat® ausgeht.

Der Schwellenwert, ab dem eine Entlastungsstral3e dringend erforderlich wére, ist jedoch
keineswegs erreicht.

()
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Hinsichtlich der Realisierungschancen von Umgehungs-/ Entlastungsstralden ist
folgendes anzumerken:

Bei dem erfassten Verkehrsaufkommen handelt es sich i.W. — abgesehen vom Wochenend-
Ausflugsverkehr — um ,hausgemachte Ziel-/ Quellverkehre®.

Die aus dem angebauten Bereich der Aldenhovenstral3e verlagerbare Verkehrsmenge
entspricht nicht dem Potential, das erforderlich ware, um den Neubau einer
Umgehungsstral3e foérderungsfahig zu machen.

Zudem lassen die Zons umgebenen Naturschutzgebiete (Zonser Heide, alte Rheinschleife
etc.) keinen Handlungsraum zu, eine Trasse zu finden, die aus 6kologischer Sicht vertretbar
ware. Dies ist auch die Ansicht des Landesbetriebes Strallen NRW.
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* Verkehrssituation Wiesenstral3e (Zons)

Die Wiesenstralie ist in der Ortslage mit ca. 1.000 Kfz/T u. Q belastet und fungiert von
Zonser Seite aus als Erschlielungsstral3e fur die anliegenden Parkplatze. An gut
besuchten Wochenenden kénnen die Belastungen bis auf 1.500-2.000 Kfz/T u. Q
anwachsen.

Am 1. Januar 2009 wurde der Busverkehr auf der Wiesenstral3e eingestellt.

Von den Anwohnern der Wiesenstral3e wird haufig die Forderung nach Bau einer
weiteren Anbindungsstrafie zu den nachfolgenden Parkplatzen gestellt. Da die
Verbindung lber den ‘Griner Weg' nicht in der Lage ist, zusatzliche Verkehre aufzuneh-
men und auf Zonser Gebiet aus 6kologischen Grinden keine Realisierungschance fir den
Bau einer solchen alternativen Erschlielungsstral3e gegeben ist, kann die Belastung der
Wiesenstral3e nicht reduziert werden.

Um eine vertragliche Verkehrsabwicklung zu erreichen, wird vorgeschlagen, die Wiesen-
strafl3e im Bereich zwischen Anschluss Aldenhovenstral3e und dem Anschluss Grol3-
Parkplatz als Mischflache auszubauen, auf der im ‘Verkehrsberuhigten Bereich’
(Beschilderung VZ 325/326 StVO) die Fuldganger- und Radverkehre Vorrechte
gegenuber dem Kfz-Verkehr geniel3en.

()
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* Verkehrssituation Knotenpunkt BO9/K12

Vornehmlich morgens an Werktagen und spatnachmittags an den Wochenenden bilden
sich groRere Ruckstauungen bei der Ausfahrt aus Zons auf der K12 (,,Aldenhoven-
straf3e®). Der Verkehrsknoten (s. Bild 19) besitzt ein veraltetes, nicht verkehrsabhangig
gesteuertes Signalisierungsprogramm. Die Problematik ist dem Landesbetrieb
Stral3enbau NRW bekannt.

In der Burgerbeteiligung wurde der Vorschlag geaul3ert, eine ,freie Rechtsabbiegerspur*,
von Zons kommend zur B9 Richtung Nord, anzubauen. Dies konnte den Abfluss der
Verkehre in die wichtige Fahrtrichtung Neuss/Dusseldorf sicherlich verbessern.

Vor der Ergreifung dieser aufwéandigen und u. U. fir den querenden Rad- und Ful3ganger-
verkehr nachteiligen MaRnahme sollte jedoch zunachst mit dem Landesbetrieb Uber
Maoglichkeiten einer verbesserten verkehrsabhangigen Signalisierung diskutiert
werden.

Ca. 400 m ostlich des Knotenpunktes mit der B9 quert die wichtige Radverkehrsachse
»Rochusweg"“ die hier stark und schnell befahrene K12. Zu deren Sicherung ist dringend
der Bau einer Querungshilfe (Mittelinsel) anzuraten.
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Parkkonzeption Zons (Info-Vorlage Nr. 7/2075)

Im Mai 2008 wurde den Zonser Blrgern im Rahmen einer Informationsveranstaltung die
Ergebnisse einer Parkraumuntersuchung in Zons flr die Wochenendsituation und ein
diesbeztiglich entwickeltes Parkraumkonzept vorgestelit.

Das Konzept sah i.W. die Einrichtung eines dynamischen Parkleitsystems und von Park-
zonen fur Anwohner in den Wohnbereichen von Zons vor. Ziel war eine wirksame Ver-
drangung des haufig beklagten Parksuchverkehrs von auswartigen Besuchern aus den
Wohnbereichen.

Die Ausweisung von Anwohnerparkzonen wurde in einem férmlichen Anhérungsverfahren
iIm Sommer 2008 von einer deutlichen Mehrheit der betroffenen Anwohner abgelehnt.
Zunachst soll die Entwicklung nach Inbetriebnahme des neuen Grol3parkplatzes an der
WiesenstralRe abgewartet werden. Sollte hierdurch keine Entlastung der Wohngebiete
eintreten, kann die 0. g. Konzeption bei Bedarf nochmals zur Diskussion gestellt werden.
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Rechnerische Ermittlung der gegenwartigen Verkehrsbelastung
(Analyse-Null-Fall)

Unter Nutzung der regionalen Verflechtungen aus der Bundesverkehrswegeplanung
(BVWP) und Einarbeitung der stadtischen Verkehre, die sich aus den speziellen Struktur-
vorgaben der Stadt ableiten, sowie des aktuellen Verkehrsnetzes der Stadt und ihres
Umfeldes mit seiner Typisierung wurde in dem sog. Analyse-Null-Fall das gegenwaér-
tige Verkehrshild modellhaft reproduziert. Angewandt wurde dabei ein in zahlreichen
klein- wie auch groRraumigen Untersuchungen bewdahrtes Verkehrssimulationsmodell.
Die Verkehrsbelastungen werden dabei als querschnittsbezogene Streckenbelastungen
in der Dimension [Kfz/Tag und Querschnitt] angegeben.

Das Modell wurde i. W. an den Ergebnissen der umfangreichen Verkehrserhebungen
vom Herbst 2007 geeicht. Es wurde dabei solange einem iterativen Eichungsprozess
unterzogen, bis die modellhaft ermittelten Belastungszahlen sich mit den vorgegebenen
und als plausibel betrachteten Zahlwerten gréf3enordnungsmanig deckten. Damit ist
gleichzeitig die Basis fur die Berechnung und Wirkungsnachweise zukuinftiger Netzfalle
(wie Prognose-Null-Plus-Fall oder Prognose-Planfall) gegeben.

Die Ergebnisse des Analyse-Null-Rechenfalles zeigt Abb. 14 (s. Anhang).
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Prognosebetrachtungen fir den Zeithorizont 2025

A) Prognose-Null-Plus-Fall
bezieht Uber das derzeitige Stral3ennetz hinaus zukunftige Verkehrsinfrastruktur-
planungen, die bereits (quasi) bau-/planungsrechtlich abgesichert sind, mit ein
(daher die Bezeichnung: ,Plus®).

B) Prognose-Planfall
uberprift dariiber hinaus weitere Planungsabsichten/-ideen auf ihnre verkehrliche Wirkung
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4.1 Grundsatzliche Annahmen zur Verkehrsentwicklung

Strukturdaten

Leider liegen bis zum jetzigen Zeitpunkt keine gesicherten Aussagen zur Gesamt-
Bevdlkerungsentwicklung in Dormagen vor. Die naturliche Bevolkerungsentwicklung
(Geburten/Sterbefalle) bis 2025 zeigt sich degressiv und liegt bei ca. — 8 %.

Uber Zu-/Abwanderungen kann keine Aussage getroffen werden.

- Fur die Verkehrsentwicklung ist angenommen worden, dass das Verkehrsaufkommen
in Dormagen ohne Einbeziehung der o. g. speziellen Entwicklungen trotz eventu-
ellen Bevdlkerungsrickgangs stagniert. Hierbei wird der allgemeine Trend weiterer
Steigerungen der Motorisierung und der Mobilitat bei sich verandernder Altersstruktur
sowie Zunahme der Single-Haushalte (Allgemeinentwicklung) berlcksichtigt.

Die oben angefuihrten Planungsabsichten flihren jedoch vereinzelt zu erheblichen
Verkehrszuwachsen, die den derzeitigen Verkehrsbelastungen tberlagert werden.
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

4.2.1 Berucksichtigte Planungsmal3inahmen auf3erhalb Dormagens

A) Prognose-Null-Plus-Fall

e Neusser Suden
- Wohngebiet Allerheiligen-Ost mit 1.500 Einwohnern (E)
- Baumarkt BAUHAUS mit Gartenmarkt und Drive-In-Flache; 420 Stellplatze
- Logistik-Zentrum an Tucherstr. (K30)

e Kdln/Rommerskirchen/Bergheim
- REWE-Verteilzentrum (Koéln-Langel)
- IKEA (Ossendorf)
- Biogasanlage (Worringen)
- Ortsumgehung Rommerskirchen (B477)
- Ortsumgehung Bisdorf/Fliesteden (L93)
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

4.2.1 BerlUcksichtigte Planungsmal3nahmen innerhalb Dormagens

e Stadtmitte
- Fachmarktzentrum (K18)
- Seniorenresidenz + Geschaftszentrum (Am Kappesberg/Kdlner Stral3e)
- Umgestaltung Marktplatz
- Umgestaltung Nettergasse

- Umsetzung Parkraumkonzept

e Horrem

- Wohngebiet Nordliches Malerviertel (+ 240 E)

- Wohngebiet westlich Haberlandstral3e /sidlich K12 (+ 360 E)
- Roller-Modbelmarkt (Hamburger Stral3e)

- Getrankemarkt (Kieler Straf3e)

- Anschluss Gewerbegebiet ,Roseller Straf3e“ an K12
(BegleitmalRnahmen: Abhangung des Gewerbegebietes von der Zonser Strale;
Linksabbiegeverbot von Zonser Stral3e in B9)
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Ivv VEP Dormagen 72



Anlage 5 zu VL 9/2366

4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

4.2.1 Berucksichtigte Planungsmal3inahmen innerhalb Dormagens

e Hackenbroich
- Keine weiteren Entwicklungsabsichten

(Erweiterung des Gewerbegebietes Hackenbroich (Kruppstral3e) um ca. 15 ha wird von
der Bezirksregierung nicht mitgetragen)

e Delhoven
- Wohngebiet ,Gansdahl II“ (ca. + 500 E)
e Gohr
- Keine weiteren Entwicklungsabsichten
e Uckerath
- Wohngebiet zwischen Forsthausstral3e, Gnadenthaler Weg und L35 (ca. + 240 E)

e Nievenheim
- Wohngebiet zwischen ,Am Schwimmbad* und Bahntrasse (ca. + 450 E)
- Ausbildung des Knotens L380/L36 als Kreisverkehrsplatz

()
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

4.2.1 Berucksichtigte Planungsmal3inahmen innerhalb Dormagens

e Delrath / St. Peter

- neuer BAB-Anschluss an A57

- Sperrung Zinkhittenweg im Bereich der Brlcke tber die A57
e Sturzelberg

- Planung Sportplatzgelande mit Anschluss tiber ,Am Weissen Stein*
- Wohnbebauung auf altem Sportplatzgelande an der Schulstral3e (ca. + 90 E)

e Zons / Rheinfeld
- Bebauung Bereich ,Alte Schule/Kurflrstenstral3e“ (ca. + 60 E)

- Feuerwehrneubau und Ansiedlung von ca. 30 E an Deichstraf3e / Verbindungsweg
Fahre

Beriicksichtigte Mallhahme Ubergreifend:

e G6-streifiger Ausbau der A57
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

4.2.2 Zukinftige Verkehrssituation (2025)

Die Einarbeitung der vorgenannten (s. Kap. 4.2.1) PlanungsmalRnahmen in das Rechenmodell
fihrten zu den Verkehrsbelastungsergebnissen, die nachfolgend stadtteilweise betrachtet
werden und als Gesamtbild in der Abb. 15 im Anhang dargestellt sind.

Dormagen-Mitte / Horrem-Sud (siehe Bild 20)

Entlastungen gegenlber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e Provinzialstr. (L280) um ca. - 6.900 Kfz/T u. Q zwischen L 380 u. Alte HeerstralRe
um ca. - 2.300 Kfz/T u. Q zwischen Alte Heerstral3e u. Lubecker Stral3e
um ca. - 500 bis -700 Kfz/T u. Q zw. Lubecker Stral3e u. Fr.-Ebert-Stral3e

e Alte Heerstralde um ca. - 6.600 Kfz/T u. Q zwischen L280 u. Lubecker Stral3e und
um ca. - 2.400 Kfz/T u. Q zwischen K18 u. Lubecker Stral3e

PS: Die Entlastungen werden i. W. hervorgerufen durch die Teilverlegung der AS Dormagen.
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Bild 20
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Mehrbelastungen gegenlber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf
e Franz-Gerstner-Stral3e um ca. + 12.700 Kfz/T und Q (neues Netzelement)

e K18 um ca. + 7.000 Kfz/T u. Q zw. M.-Giesen-Stral3e u. AS Fachmarktzentrum
um ca. + 5.000 bis 5.500 Kfz/T u. Q
zw. AS Fachmarkt u. B9 sowie zw. Alte Heerstral3e u. M.-Giesen-Stral3e
um ca. + 4.000 Kfz/T u. Q zw. Alte Heerstral3e u. Franz-Gerstner-Stral3e

e LuUbecker Stralle um ca. + 2.800 Kfz/T u. Q sudlich Mathias-Giesen-Stral3e

e B9 um ca. + 2.600 Kfz/T u. Q ndrdlich der K18 und
um ca. + 1.300 Kfz/T u. Q sudlich K18

e Frankenstral3e u. Hamburger Stral3e um ca. + 1.500 Kfz/T u. Q
e RoOmerstralRe (stdlich Marktplatz) und M.-Giesen-Stral3e um ca. + 1.000 Kfz/T u. Q

PS: Die Mehrbelastungen werden i. W. hervorgerufen durch Umpolungen aufgrund der
Teilverlegung der AS Dormagen sowie durch das geplante Fachmarktzentrum.
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Horrem-Nord / Dormagen-Nord (siehe Bild 21)

Entlastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e [380 um ca. - 2.000 Kfz/T u. Q zwischen K12 und L280
o K12 um ca. - 2.000 Kfz/T u. Q zwischen L380 u. Weilerstralie
um ca. - 1.200 Kfz/T u. Q zwischen Weilerstral3e u. Haberlandstral3e
e Zonser Stral3e um ca. - 1.300 Kfz/T u. Q 6stlich Haberlandstral3e
e Weilerstral3e umca. -800Kfz/Tu.Q

PS: Die Entlastungen sind i. W. zurtickzufihren auf den neuen AS Delrath und die
,Uumbindung“ des Gewerbegebietes ,Roseller Stral3e”.
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Mehrbelastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf
e HaberlandstraBe um ca. + 1.000 bis + 1.600 Kfz/T und Q

e B9 um ca. + 900 bis + 1.800 Kfz/T u. Q sudlich K12
e Ostpreul3en-Allee u. Krefelder StralRe Nord um ca. + 800 Kfz/T u. Q
o K12 um ca. + 750 Kfz/T u. Q dstlich Haberlandstral3e

e Heesenstralie u. Knechtstedener Stral3e-West um ca. + 600 Kfz/T u. Q

PS: Die Mehrbelastungen sind i. W. Auswirkung des Fachmarktzentrums und der neuen
Wohngebiete.
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Hackenbroich (siehe Bild 22)

Entlastungen gegeniber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e Keinem Streckenabschnitt

Mehrbelastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf
e K18 um ca. + 3.500 Kfz/T u. Q ndrdlich und

um ca. + 1.500 bis + 2.300 Kfz/T u. Q sudlich Dr.-Geldmacher-
Stral3e

e Dr.-Geldmacher-Stral3e um ca. + 1.200 Kfz/T u. Q
e Dormagener Stral3e um ca. + 800 Kfz/T u. Q nérdlich Dorfstral3e
e Salm-Reifferscheidt-Allee um ca. + 600 Kfz/T u. Q

PS: Die Mehrbelastungen sind i. W. Auswirkung des Fachmarktzentrums sowie der
Verkehrsverlagerungen aufgrund der Teilverlegung AS Dormagen
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Bild 22
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Delhoven (siehe Bild 23)

Entlastungen gegeniber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e Keiner Strecke

Mehrbelastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf
e K36 Hauptstrale um ca. + 800 Kfz/T u. Q sudlich BoelckestralRe
e Boelckestral3e um ca. + 800 Kfz/T u. Q dstlich Josef-Steins-Stralie

PS: Die Mehrbelastungen sind i. W. Auswirkung des Fachmarktzentrums

Sonstige Einwirkungen auf die Belastungssituation:

e Zusatzverkehre Gansdahl I

e Verkehrsverlagerungen der Beziehung Hackenbroich —West zur A57
e Verkehrsverlagerungen der Beziehung Delhoven — Sud zur A57

e Entlastungen auf der L280 durch die Ortsumgehung im Zuge der L93
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Straberg (siehe Bild 24)

Weder Ent- noch Mehrbelastungen > 500 Kfz/Tag und Querschnitt

Gohr (siehe Bild 25)

Entlastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e Keinem Steckenabschnitt

Mehrbelastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf
e B477 um durchgehend ca. + 1.000 Kfz/T u. Q

PS: Die Mehrbelastungen sind i. W. Auswirkung der Ortsumgehung Rommerskirchen.
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Nievenheim / Uckerath (siehe Bild 26)

Entlastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf
e ODL380 um - 1.600 bis 1.800 Kfz/T u. Q

PS: Die Entlastungen sind i. W. Auswirkung des neuen AS Delrath

Mehrbelastungen gegenlber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e L35 (St.-André-Stral3e) um ca. + 600 bis 900 Kfz/T u. Q

e L35 (In Uckerath) um ca. + 500 Kfz/T u. Q zw. Sudstrafl3e u. Gnadenthaler Weg
e Am Schwimmbad um ca. + 800 Kfz/T u. Q
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Delrath / St. Peter (siehe Bilder 27/ 28/ 29)

Entlastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e Industriestralie
e B9

e Edisonstralie

um ca. - 1.300 Kfz/T u. Q

um ca. - 5.900 Kfz/T u. Q ndrdlich Zinkhtttenweg
um ca. - 1.900 Kfz/T u. Q zw. Zinkhittenweg u. Bahnstrale
um ca. - 1.400 Kfz/T u. Q zw. BahnstralR3e u. Edisonstral3e

um ca. - 1.200 Kfz/T u. Q sudlich Aldi-Lager
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Mehrbelastungen gegenltber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e Zufahrtsstrecke von der OU Allerheiligen zum neuen A57-AS ,Delrath”
um ca. + 9.000 Kfz/T u. Q bei einem Lkw-Anteil von gut 7 %

e Zufahrtstrecke vom Zinkhtttenweg zur neuen A57-AS Delrath
um ca. + 8.000 Kfz/T u. Q bei einem Lkw-Anteil von knapp 20 %

e Zinkhtttenweg westlich der Edisonstral3e um ca. + 7.300 Kfz/T u. Q
Ostlich der Edisonstralde um ca. + 2.000 Kfz/T u. Q

e Edisonstralle nordlich der St.-Peter-Stralle um ca. + 2.200 Kfz/T u. Q
sudlich der St.-Peter-Stralie umca. + 800 Kfz/T u. Q

PS: Die Mehrbelastungen sind i. W. auf den neuen A57-Anschluss zuriickzufihren, tber
den insgesamt mehr als 16.000 Kfz-Fahrten/T u. Q abgewickelt werden und der somit
eindrucksvoll seine Wertigkeit dokumentiert.

Nachrichtlich:

Die Verkehrsbelastungen der A57 steigen —um ca. + 14.000 Kfz/T u. Q nordlich der neuen AS Delrath
—um ca. + 9.000 Kfz/T u. Q zw. den beiden Dormagener A57-AS
—um ca. + 7.000 Kfz/T u. Q sudlich der AS Dormagen.
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall

Stlrzelberg (siehe Bild 29)

Weder Ent- noch Mehrbelastungen > 500 Kfz/Tag und Querschnitt
Zons / Rheinfeld (siehe Bilder 30/ 31)

Entlastungen gegentber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e Wiesenstralle um ca. - 500 Kfz/T u. Q bei Sperrung fur MIV

Mehrbelastungen gegenlber der Diagnose > 500 Kfz/Tag und Querschnitt auf

e K12 (Aldenhovenstraf3e) um ca. + 600 bis + 1.200 Kfz/T u. Q
(von Westen nach Osten abnehmend)

e Walhovener Stral3e um ca. + 500 bis + 2.600 Kfz/T u. Q

PS: Die Mehrbelastungen auf der Walhovener Strafl3e sind i. W. zurtickzufihren auf die
verstarkte Annahme ,P Schitzenplatz® und ,Sperrung Wiesenstral3e“
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall
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4.2 Prognose-Null-Plus-Fall
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4.3 Prognose-Planfall

4.3.1 Untersuchte Malihahmen/ behandelte Themen

B) Prognose-Planfall
Untersuchte Mallnahmen:

e Ortsumgehung (OU) Delhoven im Zuge der L280 mit Anschluss im Westen (nordlich der
Pletschbachaue) in die L36

e OU Delrath Uber Kohnacker/Ernteweg zur Edisonstralie

e Zusatzliche Anbindung (Ausfahrt) des Bereiches ,HIT-Markt/Baumarkt/,Kieler Straf3e* an
Alte Heerstral3e (einbahnig; nur Rechtseinbiegen in ,Alte Heerstral3e®)

Uberlegungen zu den Themen:
e Anbindung der Pfauenstral3e (Delhoven) an die L280

e Vermeidung von Durchgangs-/Schleichverkehren auf Pankratiusstralde/Am Wittgeshof in
Nievenheim

e Anbindung der Tankstelle an den Knotenpunkt L380/L36 in Nievenheim in Verbindung mit
der Umgestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz

()
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4.3 Prognose-Planfall

4.3.2 Zukunftige Verkehrssituation (2025)

Die Ergebnisse der Prognose-Planfall-Berechnungen werden im Folgenden stadtteilbezogen
aufgezeigt. Einen Gesamtiberblick vermittelt die Abb. 16 im Anhang.

Delhoven (siehe Bild 32)

° Ortsumgehung L280n

Die Ortsumgehung Delhoven Ubernimmt eine Verkehrsbelastung von ca. 5.800 Kfz/

T u. Q bei ca. 1.000 Lkw/T u. Q (entspr. 17,6 %) und entlastet damit in entsprechender
GroRenordnung die OD Delhoven. Auf dem Uberlagerungsabschnitt mit der L36 nimmt
sie ein Verkehrsbelastungsniveau von knapp 8.000 Kfz/T u. Q an bei 13,4 % Lkw-Anteil.

In der OD der L280 in Delhoven verbleiben Verkehrsbelastungen von ca.:

- 5.100 Kfz/T u. Q westlich der Hauptstral3e
- 4.200 Kfz/T u. Q zwischen Hauptstral3e und Josef-Steins-Stral3e und
- 8.000 Kfz/T u. Q o6stlich der Josef-Steins-Stral3e

Der nordlich der Boelckestral3e gelegene Streckenabschnitt der Josef-Steins-Stral3e sowie der
Ostlich der Josef-Steins-Stral3e gelegene Streckenabschnitt der L280 kdnnten bei Anbindung
der Pfauenstral3e an die L280 um ca. - 1.800 Kfz/T u. Q entlastet werden.
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Bild 32
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4.3 Prognose-Planfall

Delrath (siehe Bild 33)

e Ortsumgehung L380-Kohnacker-Edisonstral3e-B9

Die ,sudliche” Ortsumgehung Delrath Gbernimmt eine Verkehrsbelastung von ca. 2.600 bis
2.700 Kfz/T u. Q. Auf ihrem Westabschnitt betragen die Lkw-Belastungen gut 400 Lkw/T u.
Q (entspr. 15,6 %), auf ihnrem Ostabschnitt gut 300 Lkw/T u. Q (entpr.12,3 %). Sie entlastet
damit den Streckenzug BismarckstraRe/Johannesstral3e/St.-Peter-Stral3e (westlich der
Edisonstral3e) durchgangig um ca. - 2.600 Kfz/T u. Q.

Entlastungen erfahrt auch der zwischen Bismarckstral3e u. Kohnacker gelegene
Streckenabschnitt der L380. Sie liegen bei ca. - 1.400 Kfz/T u. Q.

In der OD Nievenheim / Delrath verbleiben Verkehrsbelastungen von ca.

- 6.300 bis 7.400 Kfz/T u. Q auf der Bismarkstral3e westlich der Marie-Schlei-Stral3e
- 6.800 Kfz/T u. Q auf der Bismarkstral3e dstlich der Marie-Schlei-Stral3e

- 4.700 Kfz/T u. Q auf der Johannesstral3e

- 5.000 Kfz/T u. Q auf der St.-Peter-Stral3e

()
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4.3 Prognose-Planfall

e Zur Vermeidung von Durchgangsverkehren auf dem Streckenzug Pankratiusstrae/ Am
Wittgeshof wird vorgeschlagen, den Westabschnitt der Pankratiusstralde als
Einbahnstral3e in Richtung L380 (Westen) zu erklaren.

e Aus Sicherheitsgriinden wird vorgeschlagen, das gefahrliche Linksein- und abbiegen beim
Ansteuern bzw. Verlassen der Tankstelle zu untersagen. Um dies zu ermdglichen, bedarf
es einer zusatzlichen Offnung des Tankstellengelandes zum Straberger Weg (L36). Im
Zusammenwirken mit dem geplanten Kreisverkehrsplatz am Knoten L380/L36 kann die
Tankstelle nach wie vor aus allen Richtungen angefahren werden.
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4.3 Prognose-Planfall

e Die zusatzliche Ausfahrtsmaoglichkeit aus dem Bereich ,HIT-Markt/Baumarkt/Kieler
StralRe” in Richtung ,Alte HeerstralR3e“ zieht ca. 2.100 Kfz/T u. Q. an; (s. Bild 34)

Entlastungen erfahren dadurch

- die bisherige Ausfahrt des HIT-Markt-Bereiches zur Liibecker Stral3e um ca. - 1.100
Kfz/T u. Q

- die Kieler Stralse um ca. - 1.000 Kfz/T u. Q

- die Lubecker Stral3e, sudlich der Kieler Stral3e, sowie die Alte Heerstral3e, stdlich der
neuen Ausfahrt, um ca. - 800 Kfz/T u. Q

- der Nordabschnitt der Lubecker Stral3e, nordlich der Mathias-Giesen-Stral3e,
um ca. - 1.300 Kfz/T u. Q

Eine Umsetzung dieser MalRnahme wird aufgrund ihrer positiven Wirkungen im
gesamten Umfeld empfohlen.

Trotz der oben beschriebenen Entlastungen ist es angeraten, den Knoten Lubecker
Stral3e/ Kieler Stral3e zukuinftig signaltechnisch zu sichern.
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4.3 Prognose-Planfall

Bild 34
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5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

Die Stadt Dormagen, in der derzeit ca. 63.500 Menschen leben, zeichnet sich durch eine
hohe Lagegunst aus. Dormagen besitzt eine zentrale Lage im Stadtedreieck Dusseldorf-
Kdln-Monchengladbach mit hervorragenden Verkehrsanbindungen an das Bundesauto-
bahnnetz, das Schienennetz der Deutschen Bahn AG, die Flughafen Kéln und Dussel-
dorf sowie den Wasserweg. Nicht zuletzt aufgrund der Néahe grof3flachiger Erholungs- und
Ruhezonen im hochwertigen Naturraum sowie gtnstiger Grundstutickspreise bietet sich
Dormagen als attraktiver Wohn- und Wirtschaftsstandort an.

Wie eingangs erwahnt, verflgt die Stadt Dormagen mit dem OPNV- und Radverkehrs-
netz bereits Uber Verkehrssysteme, die eine hohe Qualitat aufweisen. Die flachenhafte
Einrichtung von Tempo 30- Zonen in den Wohnbereichen sorgt zum einen fir eine
maoglichst hohe Aufenthalts-, Wohn- und Lebensqualitat in den Wohnquartieren, zum
anderen bundelt sie die Verkehre auf wenige Verkehrsachsen. Dies zeugt von einer
vorbildlichen verkehrs- und stadteplanerischen Arbeit der fir die Stadt Verantwortlichen.

Gleichermal3en positiv zu beurteilen sind die vor nicht allzu langer Zeit verwirklichten
Projekte ,VerkehrserschlieBung Hackenbroich®, ,Kernstadtumgehung K18 (Europa-
straf3e)” sowie unlangst die , Teilverlegung der BAB-Anschlussstelle Dormagen” und die
Umgestaltung des Marktplatzes.
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5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

Dennoch hat der Verkehrsentwicklungsplan stadtweit eine Reihe von Punkten aufgedeckt,
die einen weiteren Handlungsbedarf auslésen bzw. anraten lassen.

In den nachfolgenden Tabellen sind diese Punkte nochmals zusammengestellt und
nach ihrem Dringlichkeitsgrad sowie ihrer zeitlichen Umsetzbarkeit unterschieden.

Aus den Aktivitatswinschen und —erfordernissen der Bevdélkerung sowie den Bedurf-
nissen einer stabilen und zukunftstrachtigen Wirtschaft wird sich in Dormagen auch
zukiinftig ein hohes Verkehrsaufkommen ableiten. Mit Umsetzung dieser Malinahmen
wird es jedoch gelingen, diese Verkehre noch stadtvertraglicher und insbesondere
auch fur FuRganger- und Radverkehre sicherer abzuwickeln.

Dabei ist es selbstverstandlich angeraten, mit einer offensiven Férderung des Ful3- und
Radverkehrs sowie des OPNV (z. B. Jobtickets, Carsharing und Pendler-Gemeinschafts-
fahrten) auf eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs hinzuwirken.
Insbesondere ist auch fur die Zukunft die bisherige erfolgreiche Mitgliedschaft in der
AGFS ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden in NRW*
fortzusetzen.
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Stadtteile

Delrath

Nievenheim

Delhoven

MaRnahme

neuer BAB - Anschluss

Umbau des Knotens (L380/L36)
zu einem Kreisverkehrsplatz

Griune Welle bei 30 km/h auf
der L280 (Klosterstral3e)

Bau einer Ortsumgehung der
L280

vordringliche Projekte

verkehrliche Wirkung

Abwicklung von mehr als 16.000 Kfz/T u. Q, davon ca.
2.200 Lkw/T u. Q;

Entlastung der L380 in Nievenheim um i.M. -1.700 Kfz/T u.
Q;

starke Entlastung der B9 um -5.900 Kfz/T u. Q nérdlich des
Zinkhittenweges sowie um -1.900 Kfz/T u. Q ndérdlich und
um -1.400 Kfz/T u. Q sudlich der Bahnstral3e;

Entlastung der BAB- AS in Dormagen und Uedesheim

Wiederherstellung der Verkehrssicherheit fur die
nachgeordneten Verkehre des Knotens und der
Tankstellenverkehre;

deutliche Erhéhung der Verkehrsqualitat

Erh6hung von Wohn- und Aufenthaltsqualitéat infolge
geringerer Larmbeeintrachtigungen sowie der
Verkehrssicherheit

Entlastung der Ortsdurchfahrt der L280 in Delhoven um ca.
5.800 Kfz/T u. Q mit - >1.000 Lkw/T u. Q

VEP Dormagen

Umsetzbarkeit

kurzfrist.

mittelfrist.

langfrist.
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5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

kurzfristig umzusetzende Projekte (1-3 Jahre)

Stadtteile MalRnahme verkehrliche Wirkung

Verringerung des Parksuchverkehrs in Wohnquatrtieren;

Dprmagen- Umsetzung des Parkraumkonzepts Verlagerung der Dauerparker auf Bereiche dstlich der
Mitte " S .
FuRgéngerzone und in die Parkhauser
Uberplanung Verkehrsknoten B9/W alhovener StraRe und
Umfeld hinsichtlich der Radverkehrsfiihrung (s. Gutachten Erhdhung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs
des Biros SVK)
VTSI 21 T 6.2 [ RUESEER G ELF Erhdhung des Komforts fir den Ful3géngerverkehr, z.B. fir die
dem Zufahrtsarm B9-Nord des Knotens B9/Walhovener ) N o
Strake Wegebeziehung P Schitzenplatz - Ful3gangerzone
Horrem und Bau einer zusatzlichen Ausfahrt aus dem Bereich 'HIT- SIS ST KntEn e HHNCEAEr SIETES il EUEE-Ehesl:

Straf3e um ca. - 1.100 Kfz/T u. Q und mit Kieler Stral3e um ca. -
1.000 Kfz/T u. Q

Weitere Verdrangung des Durchgangsverkehrs;
Verstetigung des Verkehrsflusses bei gemaRigter
Geschwindigkeit;

Verhindern einer Beschleunigung nach dem Abbiegevorgang
aus der K12

Anschluss Gewerbegebiet 'Roseller Stral3e' an die K12 Entlastung der Zonser Stral3e

Dormagen-Nord Markt/Baumarkt/Kieler StraRe' in Richtung 'Alte Heerstral3e'

Zusatzliche VerkehrsberuhigungsmaRnahmen auf dem
Nordabschnitt der Weilerstral3e, sidlich der K12

Untersagen des Linksabbiegens von der Zonser Stra3e in  Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer

die B9 und weitere Entlastung der Zonser Stral3e

Abbindung der Roseller StraRe von der Zonser Stral3e W eitere Entlastung der Zonser Strale, insbesondere ihres
(Offnung nur fiir Bus (iber versenkbare Poller); Einrichtung  Knotens mit der B9; Erhéhung der Verkehrssicherheit im nicht
einer Haltestelle im Gewerbegebiet signalisierten Knoten B9/Zonser Stral3e

Abbau morgendlicher Staus werktags und am spaten

Ve EhrsehEnlee SiyralsiEmng (s [metens ez Nachmittag an den Wochenenden bei der Ausfahrt auf der K12

("Aldenhovenstraf3e")

aus Zons
Signalisierung des Knotens Liibecker StralRe/Kieler StraRe Erhdhung der Verkehrssicherheit im Knotenpunkt; Verbesserung
mit Einrichtung einer Linksabbiegespur der Verkehrsqualitat fir die Nebenrichtungen

Ivv VEP Dormagen 109



Anlage 5 zu VL 9/2366

5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

Stadtteile

Rheinfeld

Hackenbroich

Delhoven

Straberg

Gohr

MaRnahme

bauliche Sperrung der WiesenstralRe flir den motorisierten
Verkehr;

Einrichtung einer Fahrradstralie
Geschwindigkeitsiiberwachung durch Radarmessungen auf
dem ErschlieBungsring K18/Dr.-Geldmacher- Stral3e/Salm-
Reifferscheidt-Allee

Bau einer Querungshilfe auf der L280 in Hohe Geo-Park

Schaffung einer kleinen Stellplatzanlage an der K12 am
Ostlichen Ortseingang fur 12 Fahrzeuge; Markierung der
Stellplatze auf der Nordseite der Horremer Straf3e, so dass
Ausweichflachen fur den flieBenden Verkehr entstehen

Reduzierung der Fahrbahnflache auf der K12 firr den
flieRenden Verkehr im Bereich 'Linden-Kirch-Platz' durch
Angebot zuséatzlicher Parkstédnde, gerahmt und
unterbrochen durch transportable Stral3enmdoblierung

Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h auf der engen und kurvigen Ortsdurchfahrt (OD) der

L36

Bau von Querungshilfen auf der K12 und der L36 im Zuge

der Wegeverbindung 'Am Straberger See'

Bau von 2 Querungshilfen auf der B477 in den Bereichen
Kirchplatz/Ramrather Weg und Am Kamp/Josef-Schwartz-
StralRe/Neukirchener Weg

Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h auf der engen und kurvigen Ortsdurchfahrt (OD) der
L35 (Josef-Schwartz-StralRe)

VEP Dormagen

verkehrliche Wirkung

Verhinderung von Durchgangsverkehr in Rheinfeld ,
insbesondere an den Wochenenden; Wiesenstral3e dient als
Rad- und FulRgdngerachse und der Naherholung

Vorsichtigere Fahrweise und Einhaltung der zuldssigen
Geschwindigkeit fiilhren zu einer erhéhten Verkehrssicherheit

Sicherung der wichtigen FuRR-/Radwegachse zwischen
Hackenbroich und Nievenheim/Uckerath

Verstetigung des flieBenden Verkehrs;
Erhohung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat;
Zusatzangebot an Stellplatzen

Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit

Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere fur den
FuRgangerverkehr bei zu schmal bemessenen Gehwegen;
Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Sicherung der wichtigen FuRR-/Radwegachse zwischen
Hackenbroich und Nievenheim/Uckerath

Erleichterung der Querung der B477 fir FuRganger und
Radverkehre sowie Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit durch
Verschwenkungen der Fahrbahn

Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere fir den
FuRgangerverkehr bei zu schmal bemessenen Gehwegen;
Steigerung der Aufenthaltsqualitat
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5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

Stadtteile MalRnahme verkehrliche Wirkung

Markierung der Stellplatze auf der Nordseite der L35 (in Verstetigung des fieRenden Verkehrs:

Uckerath Uckerath), so dass Ausweichflachen fur den flieRenden Erhdhung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat
Verkehr entstehen

Nievenheim Erklarung des Westabschnitts der PankratiusstralRe zur Unterbindung von Durchgangsverkehren zur Umgehung des
EinbahnstrafRe in Richtung Westen (L380) Knotenpunktes L380/L35/Bismarckstralle

Ausschilderung von Alternativrouten fir den Radverkehr
(z.B. Uber Pankratiusstrale, Am Wittgeshof, Am Felder Hof)
zur Umgehung des Abschnitts der L380 zwischen
Straberger Weg und St-André-Stral3e

Erhohung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs

Signalisierung des Knotens L380/Kohnacker und Bau einer . . .

Linksabbiegespur auf der L380, von Nievenheim kommend il eEnEE R e S EESIE T !
Ausbau der Wiesenstral3e zwischen Aldenhovenstral3e und FuB3ganger- und Radverkehre haben Vorrechte gegeniiber dem

Zons Anschluss Grol3parkplatz als Mischflache Kfz- Verkehr und bestimmen das Verkehrsgeschehen;
(Verkehrsberuhigter Bereich mit VZ 325, 326 StVO) Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Bau einer Querungshilfe auf der K12 im Zuge des

Erhéhung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs
Rochusweges

Bei Bedarf und Zustimmung der Anwohner: Trennung Anwohnerparken - touristisches Parken;
Umsetzung des in 2008 entwickelten Parkraumkonzeptes  Minimierung des Parksuchverkehrs

()
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5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

Stadtteile

Dormagen-
Mitte

Horrem

mittelfristig umzusetzende Projekte (4-8 Jahre)

MaRnahme

Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h und

begleitend Rickbau der Nettergasse zwischen Romerstral3e

und Langemarkstraf3e (s. Bild 2, Seite 13) sowie westlich der

verkehrliche Wirkung

Widerstandserhohung fur den MIV,
Steigerung der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt sowie der

HardenbergstralRe mit Reduzierung der Fahrbahnbreite fiir den Sicherheit fir Rad-/Fu3géngerverkehr

MIV

Uberplanung des Verkehrsknotens B9/ W alhovener StraRe

hinsichtlich des Ermdglichen eines freien Rechtseinbiegens von

der Walhovener StralRe-Ost (Rheinfeld) in die B9-Nord.
Dabei Sicherung der Ful3ganger

Anlage eines Radweges auf der Westseite der B9 zwischen
Rheinfelder Straf3e und Tor 1

Anlage eines Mitfahrer-Parkplatzes an der Franz-Gerstner-
Stral3e oder alternativ als zusatzliche Anbindung im Knoten
K18/Dr.-Geldmacher-Stral3e

Uberpriifung der LSA Liibecker StralRe/Mathias-Giesen-
StraRe/HIT-Gelande nach Realisierung '‘Durchstich zur Alten
Heerstral3e'; evtl. MalBnahmen: Griinzeitverlangerung fur
Rechtseinbieger aus Mathias-Giesen-Strale oder
Ermaoglichung eines freien Rechtseinbiegens

Umbau der signalisierten Knoten der HaberlandstraRe (mit
Robert-KochstralRe und Zonser Straf3e) zu
Kreisverkehrsplatzen

VEP Dormagen

Abbau morgendlicher Riickstaus

Lickenschluss

Vermeidung gréBerer Umwegfahrten fir Nutzer des neuen
BAB- Anschlusses an der K18

Abbau des Riickstaus in der Zufahrt Mathias-Giesen-StralRe
wahrend der nachmittaglichen Spitzenzeiten

Reduzierung der Geschwindigkeit auf dem grof3zilgig
ausgebauten Streckenzug der Haberlandstral3e;
Verstetigung des Verkehrsflusses in den Schwachlastzeiten;
Verminderung des Widerstandes zur Vermeidung von
Ausweichverkehren auf das untergeordnete StralRensystem
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5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

Stadtteile
Delhoven
Straberg

Uckerath

Nievenheim

MaRnahme

Anbindung der Pfauenstral3e an die L280

Umbau des Knotens K12/SchiitzenstrafRe zu einem Mini-
Kreisverkehrsplatz

Bau von Querungshilfen auf der L35

- am westlichen Ortseingang (Rad- und Ful3g.-verkehr);
- Ostlich 'Auf der Hardt'

- Ostlich Suidstral3e

gemall Umgestaltungskonzept von IVVNSU, 1996

Anordnung einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h auf
der L35 zwischen Clemens-August-StraRe und Salvatorstra3e
(ca. 300m; damals bereits mit Landesbetrieb MG abgestimmt)
und Bau einer Querungshilfe auf der L35 westlich

SalvatorstrafRe gemal Umgestaltungskonzept IVV/VSU, 1996

Einrichtung einer Querungshilfe auf der L380 in Hohe des
Friedhofs

Bau einer Suidumgehung Nievenheim/Delrath tber
Kohnacker/Edisonstral3e

Eine weitere Entlastung des Knotens L380/L35/Bismarckstrafie
ware wiinschenswert, jedoch konnte unter Berlicksichtigung
derzeitiger Planungsabsichten keine Trasse fir eine
Entlastungsstral3e gefunden werden, die hinsichtlich der
Kriterien 'Stadtebau/Umwelt' bzw. 'Wirtschaftlichkeit
(Kosten/Nutzen)' durchsetzbar ist. Sollten Planungsabsichten
hinsichlich der Entwicklung eines zusatzlichen
Gewerbegebietes weiter verfolgt werden, kommt dem
Streckenzug eine neue Bedeutung zu, die eine erneute
Uberprifung seiner Wertigkeit auslost.

VEP Dormagen

verkehrliche Wirkung

Entlastung des Streckenzuges BoelckestraRe-Ost/Josef-Steins-
StralRe/KlosterstralRe (Ostlich Josef-Steins-Stralle) um ca. -
1.800 Kfz/T u Q; eine entsprechende Mehrbelastung der
PfauenstralRe gewahrleistet nach wie vor dort eine gute
Wohnqualitat

Reduzierung der Geschwindigkeit auf der K12

Erleichterung der Querung der L35 fur FulRganger (u.
Radverkehr); Reduktion der Geschwindigkeit durch
Verschwenkungen der Fahrbahn

Erhohung der Verkehrssicherheit im engen Stralenraum fir
alle Verkehrsteilnehmer;
Erleichterung der Querung fur FulRganger

Erleichterung der Querung fur FuRganger
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5. Zusammenfassende Wertung und Handlungsempfehlung

Stadtteile MaRnahme verkehrliche Wirkung

Entlastung der Industriestral3e; Vermeidung von
Durchgangsverkehren in Delrath auf der Achse
Bismarckstral3e/Johannesstralle

Stirzelberg/ Anlage/Ausbau eines Geh-/Radweges entlang der Erhdhung der Sicherheit fur Ful3génger- und insbesondere
Zons Stirzelberger Stral3e Radverkehr

Sperrung des Zinkhittenweges im Bereich der Briicke nach

Delrath Realisierung der neuen BAB- AS Delrath

PS: Eine 2. Anbindung von Zons an die B9 zur Entlastung der
Aldenhovenstrafl3e hat beim Linienbestimmungsverfahren keine
Realisierungschance aufgrund der Zons umgebenen
Naturschutzgebiete. Zudem fehlt ein ausreichendes
Verkehrsverlagerungspotential, das die Planungsmaflinahme
forderungsfahig macht.

Zons
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Anhang

Abb.
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Abb.
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Beispiel fiur Zahlauswertung

Strukturverteilung E, B, Kfz

Tabelle: Gesamtstadtische Verkehrsbelastungssituation 2007 (aus Hochrechnung der Zahlwerte)
Funktionen der StralRe im Netzgefiige fur Dormagen Mitte/Horrem/Rheinfeld

Funktionen der Stral3e im Netzgefuige fur Hackenbroich/Delhoven

Funktionen der StraRe im Netzgefiige fiir Straberg, Gohr, Uckerath

Funktionen der Stral3e im Netzgeflige fiur Nievenheim, Delrath

Funktionen der StralRe im Netzgeflige fur St. Peter, Sturzelberg, Zons

Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fir Dormagen-Mitte/Horrem/Rheinfeld
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fir Hackenbroich/Delhoven
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fiir Straberg, Gohr, Uckerath
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fur Nievenheim, Delrath
Kfz-Belastungen und Einstufung deren Umfeldvertraglichkeit fir St. Peter, Stlrzelberg, Zons
Streckenbelastungsplan — IST- Fall (Analyse 2007/2008) [Kfz/T u. Q]

Streckenbelastungsplan — Prognose-Null-Plus-Fall 2025 [Kfz/T u. Q]

Streckenbelastungsplan — Prognose-Planfall 2025 [Kfz/T u. Q]

()
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Abb. 1 Beispiel fur Auswertung
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Abb. 2 Strukturverteilung E, B, Kfz
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Abb. 3 Gesamtstadtische Verkehrsbelastungssituation (Tabelle)

Stadtteil Anzahl Ortsdurchfahrt/ Verkehrs- Stadtteil Anzahl Ortsdurchfahrt/ Verkehrs-
Einwohner Strecke belastungen Einwohner Strecke belastungen
. B 477 5.000 - 5.500 L 280 12.000 - 20.500
Gohr/Broich 2.250
L35 3.100 - 5.000 ) K18 7.000 - 14.500
Dormagen-Mitte 5.550
L35 5.000 - 9.500 Nettergasse 3.500 - 6.000
Auf der Hardt/ 1.500 — 4.000 B9 8.500 - 11.000
Am Hahnen L 36 3.000 — 3.500
. BismarckstraBe 8.500 — 10.000 Straberg 2.800
Nievenheim/Uckerath 9.550 K12 2.500 - 3.500
Im Scheidpatt/ 2.500 - 6.000
Am Schwimmbad L 280 10.000 - 13.000
L 380-Nord 10.500 — 11.000 Delhoven 3.650 K 36 4,000 — 5.000
L 380-Sid 17.000 — 18.000 Josef-Steins-StraBe 3.000 - 4.500
JohannesstraBe 6.500 — 7.000 K18 7.700 —15.000
Delrath/St. Peter 3.150 St Peter-Strabe/ 4.000 - 5.500 Hackenbroich/ K 36 5400 - 8.500
BahnstraBe Hackhausen 8.650 Dr.-Geldmacher-StraBe | 5.500 — 7.500
B9 7.500 = 12.000 Sinnersdorfer StraBe/ | 3.300 — 3.500
BahnstraBe 5.000 - 6.500 Dormagener Stral3e
Sturzelberg 4,200 Biesenbachstrai3e 4.000
Am WeiBen Stein 5.000
AldenhovenstraBe 5.500 — 9.500
Zons 5.750
DeichstraBe 1.500 - 5.000
Walhovener StraBe bis 9.000
Rheinfeld 5.300
Rheinfelder StraBe bis 4.000
B9 12.000 - 13.500
Dormagen-Nord 6.700 K12 11.000
HaberlandstraBe 6.000 — 7.000
K12 11.000 - 12000
WeilerstralBe 5.000 - 5.500
HeesenstralBe 8.500 - 11.500
Horrem 6.050
Knechtstedener StraBe 2.500 - 5.500

L 380

14.000 — 15.000

L 280

19.500 - 26.000
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Abb. 4 Funktionen der Stral3en im Netzgeflige

in Dormagen- Mitte, Horrem, Rheinfeld
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Abb. 5 Funktionen der Straf3en im Netzgefige in Hackenbroich und Delhoven
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Abb. 6 Funktionen der StraBen im Netzgeflige in Straberg, Gohr und Uckerath
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Abb. 7 Funktionen der Strafen im Netzgefuge in Nievenheim und Delrath
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Abb. 8 Funktionen der Straf3en im Netzgefiige in Sturzelberg und Zons
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Abb. 9 Umfeldvertraglichkeit der Tagesbelastungen

in Dormagen- Mitte, Horrem und Rheinfeld
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Abb. 10 Umfeldvertraglichkeit der Tagesbelastungen

in Hackenbroich und Delhoven
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Abb. 11 Umfeldvertraglichkeit der Tagesbelastungen

in Straberg, Gohr und Uckerath
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Abb. 12 Umfeldvertraglichkeit der Tagesbelastungen
in Nievenheim und Delrath
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Abb. 13 Umfeldvertraglichkeit der Tagesbelastungen

in Sttrzelberg und Zons
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Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
SCW@IVV-Aachen.de www.lVV-Aachen.de
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